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0.1.

0.2.

Indledning

Fritrumsprofilet

Fritrumsprofiler opstilles for at sikre farefri kersel med det rullende materiel og det
leessede gods.

Fritrumsprofilerne angiver, hvor teet faste genstande (broer, signaler, perroner m v) méa
komme sporet.

DSBs fritrumsprofiler er opbygget pa grundlag af internationale regler (UIC fiche 505).
Dette betyder, at alle udenlandske vogne, der opfylder de internationale regler, kan

befare DSB-straekninger.

Fritrumsprofilernes opmaling

Fritrumsprofilets kontur begraenses af rette linie

.......

‘._.~._.~Pr0f‘ilmidte —

I

I - ; I \L
SO-plan ] S0pTan

-

fig 1

A Profilmidte

v

fig 2

Alle hgjder (h) méles vinkelret pa et plan gennem skinnehovedernes overflade (SO-
planet). Alle bredder (b) males fra profilmidte parallelt med SO-planet, se fig 1. For
perroner tages dog udgangspunkt i naeermeste skinnes korekant, se afsnit 8.

| spor med overhgjde far fritrumsprofilet en tilsvarende haeldning, se fig 2.

Profilmidten ligger i lige stor afstand fra de to skinners karekanter (der regnes at ligge 14
mm under SO-plan). | spor med udvidet sporvidde altsa i midten af det udvidede spor.

De angivne mal for fritrumsprofilerne er absolutte mal, der altid skal vaere overholdt. Ved
placering af genstande ma der alt efter sporforhold, jordbundsforhold, vedligeholdel-
sesstandard, byggetolerancer og lign gives et tilleeg, der sikrer, at fritrumsprofilerne
altid er overholdt. De sédledes fremkomne mal anvendes bl a ved anleegsarbejder.



0.3.

0.3.1.

0.3.2.

Fritrumsprofilernes benaevnelse

Profil R og UT begraensningslinien anvendes savel ved ikke elektrificerede spor,
elektrificerede spor som ved S-baner.

Profil R kan gennemfares for de af stationens spor, hvor rangering finder sted. Profil
R etableres kun i den side, der almindeligvis benyttes af rangerpersonalet.
Det fastsaettes i hvert enkelt tilfaelde ved seerlig sagsbehandling, hvilke spor,
der skal have profil R.

UT-begraensningslinien angiver inden for hvilket omrade, der ikke mé& opsaettes eller
andres genstande uden forudgdende underretning til kontoret for Usaed-
vanlige Transporter.

Elektrificerede fjernbaner og fjernbaner, der er planlagt elektrificeret

Pa elektrificerede fiernbaner samt pé fjernbaner, der er planlagt eller forventes elektri-

ficeret, gaelder for Hovedspor og @vrige spor nedennaevnte fritrumsprofiler, der anven-
des séledes:

Profil EA geelder i almindelighed. Den ansvarlige kereledningsinstans kan dog
fastsaette andre mal.

Profil EBa gaelder ved nyanlaeg og sterre ombygninger for broer og lignende bygnings-
veerker. Den ansvarlige kereledningsinstans kan dog fastsaette andre mal.

Profil EBb gzelder ved ombygning af eksisterende anlaeg, hvor broens (bygveerkets)
bredde malt i sporets leengderetning er 6.00 meter og derunder. Profil EBb er
det mindste profil for elektrificerede straekninger. Anvendelse af dette profil
kan dog kun ske efter aftale med den ansvarlige kereledningsinstans.

Profil EBc geelder ved ombygning af eksisterende anlaeg, hvor broens (bygveerkets)
bredde malt i sporets laengderetning er over 6.00 meter.

Profil EM  gaelder for signalmaster og lignende.

Ikke elektrificerede fijernbaner

Pa ikke elektrificerede fiernbaner, samt pa fjernbaner, der ikke er planlagt elektrificeret,
geelder for Hovedspor og @vrige spor nedennavnte fritrumsprofiler, der anvendes
saledes:

Profil A geelder i almindelighed.
Profil B geelder for broer og lignende bygningsveerker.
Profil D angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anleeg.

Profil M geelder for signalmaster og lignende.



0.3.3.

0.4.

0.5.

S-baner

Pa S-baner opstilles ikke forskellige profiler for Hovedspor og @vrige spor. Fritrumspro-
filet for S-baner anvendes saledes:

Profil SA  gaelder i almindelighed.
Profil SB  gaelder for broer og lignende bygningsveerker.
Profil SD  angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anleeg.

Profil A geelder for S-banestraekninger, hvor der kerer almindelige godstog.

Sporenes inddeling
Sporene deles i Hovedspor og @vrige Spor:

Profil for Hovedspor anvendes for alle spor, hvor sporets geometriske forlgb tillader
karsel med en hastighed storre end 80 km/t.

Profil for Qvrige Spor anvendes for alle spor, hvor det sporteknisk kun kan lade sig
gore at kere med hastigheder pa 80 km/t og derunder.

Ved havnespor, industrispor, firmaspor og lignende anvendes profil 4A, (fiernbaner,
ovrige spor, ikke elektrificerede straekninger).

Spor i veerksteder og pa feerger er omfattet af saerlige regler.

Ansvarsforhold

For spor i drift skal de i dette haefte angivne mal med tilhgrende tabeller og bemaerknin-
ger altid veaere overholdt.

Ansvaret for fritrumsprofilbestemmelserne har direktgren for DSB bane. Kun direkteren
- eller den/dem han specielt udpeger hertil - kan dispensere fra bestemmelserne.

Ansvar for overholdelse af fritrumsprofilerne i marken pahviler den/de instans(er), der
har det daglige ansvar for straekningens farbarhed.

Den/de instans(er), der foretager arbejder i sporet eller pa bygveerker op til sporet, har
ansvar for, at fritrumsprofilerne hhv UT begraensningslinien overholdes.

For nyanlaeg af bygningsveaerker over eller ved spor har den projekterende instans
ansvaret for, at der projekteres i et fremtidssikret fritrumsprofil. For sporprojekter
geelder tilsvarende, at den projekterende skal projektere med et fremtidssikret fritrums-
profil.



1.

1.1.

1.2,

1.3.

FJERNBANER - HOVEDSPOR elektrificerede straskninger,
samt straekninger, der er planlagt eller forventes elektrificeret.
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o x) Dette m&l gelder for knzk bade i EA og i UT
Gyldighedsomrade

Profil EA geelder i almindelighed.

Profil EBa geelder ved nyanlaeg og sterre ombygninger.

Profil EBb og EBc geelder ved ombygning af eksisterende anlaeg hvor bygvaerket i
sporets leengderetninger er
- 6.00 meter og derunder: Profil EBb
- over 6.00 meter: Profil EBc.

Profil EM  geelder for signalmaster og lignende.

UT begraensningslinien angiver det omrade, indenfor hvilket faste genstande ikke ma
aendres hhv nyopsaettes uden forudgaende aftale.

Den ansvarlige kereledningsinstans kan fastsaette andre mal for profil EA og EBa.

Tillaeg eller reduktion i malene Se afsnit 7 og 11.

Profilets nedre dele Se afsnit 6.



2.

2.1.

2.2

2.3.

FJERNBANER - GVRIGE SPOR elektrificerede straekninger,
samt straekninger, der er planlagt eller forventes elektrificeret.

[
)
|
i EA
1
|
; EBa
|
= EBi:
320 = UT-f--1
" 660 ! i EBa
765 EBb 1 EBc
] :
1020 i
| 1340 Nl ot
1435 N
1600 B
1
1750
- }E |
' 1870 ‘ H !
L 2000 N
]
| EA} o 2 &
o EBa! | ol S e
] —
5 EBb} ! o8 8"
= EBc} i G
= — o
g REFEERD
l g e
| ur, =
1] ]
| 2500 P
| 2300 ;o
! 2200 o
B 1750 boa
L
_ 1570
I o
! 1270 ©
M S0-plan B
I
1

x

Dette m&l gelder for knzk bade i EA og i UT

Gyldighedsomrade

Profil EA geelder i almindelighed.

Profil EBa geelder ved nyanleeg og sterre ombygninger.

Profil EBb og EBc geelder ved ombygning af eksisterende anlaeg hvor bygvaerket i
sporets leengderetninger er
- 6.00 meter og derunder: Profil EBb
- over 6.00 meter: Profil EBc.

Profil R angiver det profil, der kan anvendes péa den side af sporet, der alnminde-
ligvis benyttes af rangerpersonalet.

UT begraensningslinien angiver det omrade, indenfor hvilket faste genstande ikke ma
endres hhv nyopseettes uden forudgaende aftale.

Den ansvarlige kereledningsinstans kan fastsaestte andre mal for profil EA og EBa.

Tillaeg eller reduktion i malene Se afsnit 7 og 11.

Profilets nedre dele Se afsnit 6.



3.

3.1.

3.2.

3.3.

FJERNBANER - HOVEDSPOR ikke elektrificerede
straekninger
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Gyldighedsomrade

Profil A, B og M angiver mindst tilladelige profiler ved nyanlaeg og sterre ombygninger.

Profil D angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anlaeg.

UT begraensningslinien angiver det omrade, indenfor hvilket faste genstande ikke méa
aendres hhv nyopsaettes uden forudgaende aftale.

Tilleeg eller reduktion i malene Se afsnit 7 og 11.

Profilets nedre dele Se afsnit 6.



4.

4.1.

4.2.

4.3.

FJERNBANER - OQVRIGE SPOR ikke elektrificerede
straekninger
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Gyldighedsomrade

Profil Aog B angiver mindst tilladelige profiler ved nyanleeg og sterre ombygninger.

Profil D angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anleeg.

Profil R angiver det profil, der kan anvendes pa den side af sporet, der almineligivs
benyttes af rangerpersonale.

UT begraensningslinien angiver det omrade, indenfor hvilket faste genstande ikke ma
endres hhv nyopseettes uden forudgaende aftale.

Tilleeg eller reduktion i malene Se afsnit 7 og 11.

Profilets nedre dele Se afsnit 6.



5.1.

5.2.

5.3.

10

S-BANER - HOVEDSPOR og 9VRIGE SPOR
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Gyldighedsomrade

Profil SA  geelder i almindelighed.

Profil SB geelder for broer og lignende bygningsveerker.

Profil SD  angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anleeg.

Profil A geelder for S-banestraekninger, hvor der karer almindelige godstog.

UT begraensningslinien angiver det omrade, indenfor hvilket faste genstande ikke méa
endres hhv nyopseettes uden forudgéende aftale.

Tilleeg eller reduktion i malene Se afsnit 7 og 11.

Profilets nedre dele Se afsnit 6.



6.1.

6.2.

Omradet omkring skinnen

Gyldighedsomrade

Fritrumsprofilet for omradet omkring skinnerne er ens for fiernbaner - hovedspor, for
fiernbaner - ovrige spor og for S-baner.

Tillaeg til breddemalene

For breddemalene m og n skal der i kurver ikke gives tilleeg efter afsnit 7.

_profilnidte

14

120
0
?
o
o
=]

38|50

Alle mal i millimeter

Malet m har felgende starrelse:

135 mm for faste genstande, der er i fast forbindelse med kareskinnen og
150 mm  for alle gvrige genstande.

Malet n har felgende storrelse:
41 mm  for tvangsskinner i sporskifter og krydsninger (seerlige regler for
krumme krydsninger) og
70mm for alle gvrige faste genstande. Dog kan dette mal i visse tilfeelde
formindskes (havnespor, overkarsler m v), men ma aldrig veere mindre
end 45 mm.
| kurver tillzegges den eventuelle sporudvidelse.
Tvangsskinner méa uanset det ovenfor anfarte mal veaere indtil 55 mm hgje.

Malene m og n regnes fra kerekanten, der ligger 14 mm under SO. Der skal tages
udgangspunkt i en ny skinne.

Sporrillens dybde 38 mm skal veere til stede, selv nar skinnehovedet er mest slidt.

11



71.

7.2.

7.3.

7.4.

12

Foragelse af breddemal i kurver

Gyldighedsomrade

Af hensyn til de lange jernbanevognes
uhindrede passage skal fritrumsprofilets
bredde forgges i kurver.

Malene m og n i omradet omkring skin-
nerne (afsnit 6) samt el-profiler skal ikke
forages. For afstand til perron (afsnit 8) er
fora@gelsen indregnet i tabellen.

Forggelsens afhaengighed af kurvera-
dius.

Storrelsen af forogelsen (e) fremgar af
tabellen.

Foragelse ved indgang til kurve.

Ved overgang fra ret spor til en kurve eller
mellem 2 kurver gés frem som vist pa fig
1 til 5.

Forggelse af breddemal i sma kurver.

For kurver med R < 120 meter beregnes
forggelsen af breddemalene i hvert enkelt
tilfeelde som en dispensationssag. Se af-
snit 0.5.

Forggelse af breddemal

Kurveradius i meter Forggelse (e) af
breddemal i kurver
i millimeter

w - 1500 0
1499 - 500 5
499 - 300 10
299 - 250 15
249 - 240 25
239 - 230 35
229 - 220 50
219 - 210 60
209 - 200 75
199 - 190 90
189 - 180 110
179 - 170 130
169 - 160 150
159 - 150 175
149 - 140 205
139 - 130 235
129 - 120 275

For R < 120 meter beregnes forogelsen af
breddemalene i hvert enkelt tilfaelde af
teknik og infrastruktur.

tilleg (e)
efter tabel

ret spor

kurvens
begyndel-
sespunkt

Fig 1

-—

~~o




tilleg (e)
12,00 m efter tabel

2,00 m
ret spor
Kun
R b
kurvens \“é,s /090
0
. begyndel- ”
Fig 2 sespunkt
tilleg (e) tilleg (e)
efter tabel efter tabel
__________________ p
kurve med
> 250 m
("_"ﬂ,,,,E~———“"—“'“__—_€" R s 250
] tangentpunkt n
Fig 3 mellem kurverne
tilleg (e) 12,00 m tilleg (e)
efter tabel efter tabel

Fig 4

tilleg (e)
tilleg x) efter tabel

—_———

overgangs- hoved-
kurvens kurvens
) begyndel- begyndel-
Fig 5 sespunkt sespunkt

X) Tilleg i overgangskurven skal have fuld sterrelse ved hovedkurvens begyndelsespunkt
og igvrigt tiltage Jevnt fra overgangskurvens begyndelsespunkt.

13



8.1.

8.2.

8.3.

14

Fritrumsprofil for perroner

Gyldighedsomrade

Fritrumsprofilerne for perroner geelder kun for passager- og godsperroner. Alle andre
genstande skal anbringes efter fritrumsprofilerne i afsnit 1 - 6.

Maling af perronafstand

perron

| modsaetning til ovrige genstande afstand

males perronafstanden ikke fra pro-

filmidten, men fra neermeste skinnes £ <. 7
keorekant (14 mm under SO-plan). ) £ ’
Dette gores for at opnd den storst S0-plan a8z
mulige ngjagtighed i afsaetningen.
Perronhgjden males fra SO-planet. Z
Perronafstand
PERRONAFSTAND
fra naermeste skinnes kgrekant til perron i millimeter
Perronhgjde Ret Kurveradius i meter
over SO-plan | spor
i millimeter >=| 1999 | 599 | 499 | 399 | 349 | 299

2000| -600 | -500 | -400 | -350 | -300 | -250

under 350 845 845| 850 850 855 855 855 860

351 - 400 855 860 | 865 865 865 870 870 875

401 - 650 945 945 | 955 965 980 995 | 1005 | 1020

651 - 840 950 955 955 965 980 995 | 1005 | 1020

841 - 930 950 960 | 965 965 980 995 | 1005 | 1020

931 -1250 | 1025 1025 | 1030 | 1030 | 1035 | 1035 | 1035 | 1040

| spor med varierende kurveradius (f eks i overgangskurver) er det kurveradius i det
pageeldende punkt, der er angivende for perronafstanden.

Der regnes ikke forggelse af breddemal i kurve efter afsnit 7, idet denne forggelse er
indregnet i ovenstaende tabel for perronafstande.

Ved overgang fra ret spor eller kurve til en kurve med R < 250 meter skal afstandene i
ovenstaende tabel for perronafstande tilleegges forggelsen (e) efter reglerne i afsnit 7.
Foragelsen skal begynde 12 meter for og veere fuldt til stede 2 meter for kurvens
begyndelsespunkt.

Der skal foretages reduktion i hgjdemalene for S-baneperroner efter reglerne i afsnit 11.

| de tilfeelde, hvor perronafstanden gnskes angivet ud fra profilmidten, kan tabellens
angivelser anvendes med tillaeg af (1435/2) = 717.5 mm. For kurveradier mindre end
300 meter tillaegges endvidere sporudvidelsen, hvis perronen er placeret pa indersiden
i kurven.



8.4.

8.5.

Affasning af perronende

Pa savel fiernbaner som S-baner skal perronfremspring, herunder start af perron, af
hensyn til vogntrin affases. Affasningen skal have en leengde af minimum 2000 mm og
skal ved perronenden veaere trukket 50 mm leengere tilbage end den for perronen iovrigt
geeldende perronafstand.

Plan min 2000 mm
H
(=]
n

———————————— — spormidte¢ -———-— - —— — - — - — - — - — - —

Séafremt perronen ikke er en glat, ubrudt flade, méa perronafstanden @ges med 50 mm
i forhold til de i tabellen viste mal. Perrontrin med en hgjde < =350 mm over SO-plan
kan opstilles efter fritrumsprofilerne i afsnit 1 - 6. Perrontrin med hgjde > 350 mm over
SO-plan opstilles efter reglerne for perroner.

For S-baneperroner geelder den saerlige regel, at hvor vogntrinet gar ind over perronen,
skal yderligere for perron 92 foretages en szenkning af perronenden forlgbende over
minimum 2000 mm:

Opstalt min 2000 mm

50 mm

perron 92

S0-plan

Spor med overhgjde

Perronforkanten vil kunne haelde
i spor med overhgjde. | praksis
placeres perronforkanten dog
med lodret forside. Afstanden fra °
neermeste skinnes karekant til et
hvilket som helst punkt pa perro-
nen ma ikke veere naermere end
minimumsafstanden for det pa-
geeldende hgjdeinterval (afsnit
8.3).

Ved S-baneperroner med hgjden
920 mm over SO-plan skal der
veere plads til vogntrinet, der gar
ind over perronen. Derfor gaelder
yderligere for disse perroner, at
den maksimale perronhgjde langs
kurvens inderside skal veere til
stede 100 mm inde pé& perronen.

15



9.1.

9.2

9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

9.3.

9.4.

16

SPORAFSTAND

Gyldighedsomrade

De nedenfor angivne sporstande gaelder for bade fiernbaner og S-baner.

Maling af sporafstand

Sporafstanden males fra spormidte til spormidte.

Mellem to rette spor er sporafstanden (f) som anfort
i tabellen nedenfor.

f
v
Mellem et ret spor og et krumt spor er sporafstan- \i{/

den (f) som anfert i tabellen nedenfor med en foregel-
se afhaengig af det krumme spors radius. Forggelsen fre
(e) fremgar af tabellen i afsnit 7.

\

anfort i tabellen nedenfor med en forogelse for hvert af
de krumme spor. Forogelserne for hvert af sporene
(e1) og (e2) fremgar af tabellen i afsnit 7.

f+el+e2

Mellem to krumme spor er spor afstanden (f) som \Q
A
\

y
R?

Eksisterende anlaeg

Sporafstanden ma pa eksisterende anlaeg ikke veere mindre end 4250 mm, herfra dog
undtaget spor i remiser og veerksteder.

Nyanlaeg og sterre ombygninger

Sporafstand (f) pa ret spor

pa fri bane 4250 mm
Mellem et dobbeltspors to spor

pé& stationer 4750 mm
Mellem hovedspor igvrigt 4750 mm 1)
Mellem et hovedspor og @vrige spor 4750 mm

i sikrede omrader 4750 mm

Mellem gvrige spor indbyrdes
i usikrede omréader 4500 mm

Mellem private sidespor 4500 mm

Mellem remisespor eller vaerkstedsspor 4000 mm 2)

1) Hvor mere end 2 hovedspor parallelfgres, skal sporafstanden i hvert andet mellem-
rum forages s& meget, at der bliver plads til opstilling af kereledningsmaster.

2) Dog med tilleeg af nedvendig afstand for feerdsel, anvendelse af vaerktgj mv.



10. Frispormaerker

10.1. Gyldighedsomrade
Frispormeerker skal anbringes ved sammenlgb mellem spor og ved sporskeeringer.

10.2. Afseaetning af frispormaerker

Frispormaerker afsasttes som vist pa figurerne.

Storrelsen af den sporafstand (f’), der anvendes ved afsaetning af frispormeerker,
fremgar af nedenstdende tabel.

Frispormeaerker
anvendt sporafstand (f’)

mellem hovedspor

mellem hovedspor og @vrige spor 4250 mm

mellem et dobbeltspors to spor

mellem ovrige spor ved fritrumsprofil R 4250 mm
mellem ovrige spor uden fritrumsprofil R 4000 mm *)
*) for S-togsspor er afstanden dog 4250 mm

Tilleeg (e) fremgar af tabellen i afsnit 7.

17




11.

11.1.

11.2.

18

/Endring af hgjdemalene ved afrundingskurver i leengde-
profilet

Gyldighedsomrade

Ved afrundingskurver i leengdeprofilet skal fritrumsprofilets hejdemal forgges hhv
formindskes. Malene for E-profiler skal ikke forgges.

Storrelse af forogelse/formindskelse

Alle hgjdemal til og med 1170 mm over SO-plan skal formindskes med de i tabellen
anfgrte veerdier.

Alle hgjdemal fra og med 3300 mm over SO-plan skal forhgjes med de i tabellen anforte
veerdier.

Radius i meter Formindskelse/foragelse
af hgjdemal i millimeter

R >= 10000 0
10000 > R >= 7000 5
7000 > R >= 5000 10
5000 > R >= 3000 15
3000 > R>= 2500 20
2500 > R >= 2000 25

For mindre afrundingsradier beregnes formindskelsen/foragelsen = 50000/R mm. Alle
mal afrundes til neermeste vaerdi delelig med 5.

| de tilfeelde, hvor formindskelsen giver hgjdemal under SO-plan skal kun foretages
formindskelse til og med SO-plan.

Formindskelsen/foragelsen skal begynde 25 meter for tangentpunktet og tiltage jeevnt,
séledes at den er fuldt til stede ved afrundingskurves begyndelse (tangentpunkt).

Tabellen kan ikke anvendes ved faergeklapper.



12.

12.1.

12.2.

Fritrumsprofil for enden af spor

Gyldighedsomrade

For enden af spor skal fritrumsprofilet vaere til stede helt til sporets ende.

Storrelse af fritrumsprofilet

Som sporets ende regnes et lodret plan vinkelret pa sporet gennem palabsfladen pa en
hgj stopper, enderampe eller lignende.

Anvendes hgj stopper ikke, gennemfares fritrumsprofilet pa en sddan made, at vogne
ikke beskadiges, nar de lgber mod det stop (lav stopper, grusbunke el lign), der evt da
findes.

Enderampe eller lignende kan eventuelt udstyres med pufferkammer, sdledes at
vognen bringes naermere til rampen.
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13.

13.1.

13.2.

13.3.

20

UT begraensningslinien

Gyldighedsomrade

UT begraensningslinien geelder for alle Hovedspor. For @vrige spor geelder UT be-
graensningslinien i det omfang, det er fastsat for hver enkelt station.

Anvendelse af UT begreensningslinien

| forbindelse med behandling af usaedvanlige transporter (UT) mé& placeringen af de
faste genstande op til sporet veere registreret.

Genstande, der helt eller delvis er placeret inden for UT begreensningslinien, opmales
labende.

Ved aendringer eller nyopsaetning af genstande, der er helt eller delvis indenfor UT
begraensninglinien, skal gives indberetning med angivelse af mal til den instans, der har
ansvar for fritrumsprofilernes overholdelse. Denne instans underretter kontoret for
usadvanlige transporter.

Storrelse af UT-begreensningslinien

UT begraensningsliniens mal er vist p& de enkelte profiltegninger.



14.

14.1.

14.2.

14.3.

Undvigeplads

Gyldighedsomrade

Reglerne for undvigeplads geelder for alle Hovedspor. For @vrige spor anvendes
reglerne efter behov.

Anvendelse af undvigepladser

For at sikre de medarbejdere, der under togpassage faerdes eller opholder sig umiddel-
bart op til sporet, etableres undvigepladser.

Seerlig ved tunneler, brede overfaringer, smalle daemninger og sporbaerende broer er
anvendelse af undvigepladser ngdvendig.

Storrelse af undvigeplads

Undvigepladsen udferes typisk som en niche.

Nichen skal have en dybde pa mindst 500 mm, en bredde pa mindst 1000 mm og en
hejde pa mindst 2000 mm. Der skal findes en niche for hver 20 meter. Nichen skal vaere
placeret sddan, at man umiddelbart kan traede ind i den.

Tilsvarende plads skal veere til radighed i de tilfaelde, hvor der ikke er tale om en egentlig

niche, men en anden undvigeplads, hvor medarbejderen f eks kan std ‘deekket’ af
masteraekke, bropiller eller lignenede.
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15.

22

Ordforklaring

Breddemal

Foragelse af
breddemal

Foragelse eller
reduktion i
hejdemal

Frispormeaerker

Fritrumsprofil

Hovedspor

Hgjdemal

Koreflade

Korekant

Laesseprofil

Perronafstand

Perronhgjde

Profil A

Profil B

Profiloredden males fra profilmidten i et plan parallelt med SO-
planet. | spor med overhgjde er profiloredden saledes ikke et
vandret mal.

Ved spor i kurve ma der af hensyn til karsel med lange jernbanevog-
ne ske en foragelse af fritrumsprofilets breddemal.

Ved knaek i leengdeprofilet ved feergeklapper og ved afrundingskur-
ver i laengdeprofilet, ma hgjdemalene forages hhv reduceres.

Frispormaerker anbringes ved sporsammenlgb og sporkrydsninger
for at sikre, at holdende vogne i det ene spor ikke generer karslen
med vogne i det andet spor.

Begraensning uden for hvilken alle faste genstande skal befinde sig.
Er fritrumsprofilet overholdt, kan alt rullende materiel passere uhin-
dret.

Som Hovedspor regnes spor pa fri bane og stationernes togvejs-
spor. Det er dog kun nedvendigt at anvende profil for Hovedspor,
hvis sporgeometrien tillader en hastighed sterre end 80 km/t.

Profilhgjden maéles vinkelret pa SO-planet. | spor med overhgjde er
profilhgjden saledes ikke et lodret mél. Ved knaek og afrundingskur-
ver i laengdeprofilet skal hgjdemalet forages hhv reduceres.

Overside af skinnehovedet. Den flade, hjulet kerer pa.

En skinnes karekant regnes beliggende 14 mm under SO-planet p&
den indvendige side af skinnen.

Begraensning inden for hvilken alle lees pa jernbanevogne skal
befinde sig. Laesseprofilerne er forskellige fra land til land. Laesse-
profilerne er vist i RIV, bilag Il, hvor ogsa de tilhgrende tabeller for
breddeindskraenkning (reduktion af breddemal) findes.

Perronafstanden males fra en linie gennem nzermeste skinnes kore-
kant til perronforkanten. Linien star vinkelret pa SO-planet.

Perronhgjden males som en hgjde vinkelret pa SO-planet.

Det almindelige fritrumsprofil. Anvendes ved alle sterre ombygnin-
ger og nyanlaeg.

Fritrumsprofil ved broer og lignende bygningsvaerker.



Profil D

Profil E

Profil M

Profil R

Profil S

Profilmidte

SO

SO-plan

Sporafstand

Spormidte

Qvrige spor

Det mindst tilladelige fritrumsprofil for eksisterende anlaeg.

Ikke et selvsteendigt fritrumsprofil, men en markering af, at det
naevnte profil geelder for elektrificerede fiernstraekninger.

Fritrumsprofil for signalmaster mv.

Fritrumsprofil for rangerpersonale.

Ikke et selvsteendigt fritrumsprofil, men en markering af, at det
naevnte profil gaelder specielt for S-baner.

Profilmidten er en linie, som star vinkelret pa SO-planet i lige stor
afstand fra skinnernes kgrekanter. | spor med udvidet sporvidde
altsd i midten af det udvidede spor.

Skinneoverkant.

Et plan gennem skinnehovedernes overflade. SO-planet vil sdledes
haelde i spor med overhgjde. Da SO-planet tangerer begge skinnes
kareflade, vil SO-planet blive lavere efterhdnden som skinnerne
slides.

Afstand mellem spormidterne i to sidelgbende spor. Sporaftanden
skal sikre tilstraekkelig afstand mellem passerende tog, plads til
rangerpersonale, evt opstilling af signaler mv.

| spor uden sporudvidelse er spormidten en linie, som er beliggende
i SO-planet i lige stor afstand fra skinnernes kerekanter. | spor med
sporudvidelse ligger spormidten 1435/2 = 717.5 mm fra den hgje
hhv den udvendige skinnes korekant.

@vrige spor omfatter alle de spor, hvor sporgeometrien ikke giver
mulighed for storre hastighed end 80 km/t.
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