' DSB

e g




O. Indledning

0.1.

0.2

0.3.

Profilet

Med det formal at sikre en farefri fremfarelse af det rullende materiel og det
leessede gods er opstillet fritrumsprofiler, der angiver, hvor teet faste gen-
stande (broer, signaler, perroner m v ma komme sporet.

Sporenes inddeling
Sporene deles i to grupper:

Hovedspor

- alle spor pa fri bane bortset fra sidespor tilsiuttet pa fri bane

- alle stationernes togvejsspor samt forbindelser imellem disse tog-
vejsspor

- forbindelsesspor mellem station og privatbane/havn (i de tilfeelde,
hvor disse ikke allerede er togvejsspor).

Qvrige spor
"~ alle spor, der ikke er Hovedspor.

Spor i vaerksteder og pa feerger er omfattet af saerlige regler.
Fritrumsprofilernes beneevnelse

Der skelnes mellem fjernbaner og S-baner. *

Fjernbaner

Pa fiernbaner gaelder for Hovedspor og @vrige spor nedennavnte fritrums-
profiler, der anvendes saledes:

Profil A geelder i almindelighed
Profil B geelder for broer og lignende bygvaerker
Profil D angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anlaeg
Profil E galder for fjernelektrificerede straekninger.
Profilerne EBa og EBb anvendes saledes:

Broens Brofacadens (bygvaerkets) afstand fra
(bygvaerkets) nuvzaerende eller kommende sporskifter
bredde L malt i

sporets retning < 25 meter = 25 meter

L £ 27 meter EBa EBb

27 meter <

L £ 50 meter EBa*) EBb ")

*) Mindst for hver 27 meter skal etableres en 2,600 meter lang zone,
hvor profil EBa foreges med 0,130 meter i hojden.

Profit M gezelder for master

Profil R geelder for de af stationernes spor, hvor rangering regeimaessigt
finder sted. Profil R etableres kun i den side, der almindeligvis be-
nyttes af rangerpersonalet. Det fastsaettes i hvert enkelt tilfeelde
ved sarlig sagbehandling, i hvilket omfang stationens spor skal
have profil R.




0.4.

0.5.

S-baner

PA S-baner galder for savel Hovedspor som Qvrige spor et sarskilt S-bane
fritrumsprofil.

Profil A og EA galder i almindelighed.

Profil B og EB gzelder for broer og lignende bygvaerker.
Profil B gaelder desuden, nar der pa grund af nabospor,
bygveerker, skel eller lignende ikke med rimelighed kan
etableres profil A.

Profil D og ED angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anleg.

Fritrumsprofilernes opmaling

Fritrumsprofilets kontur begraenses af rette linier.
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Alle hojder (h) males vinkelret pa | spor med overhojde far fritrums-
et plan gennem skinnehovedernes profilet derfor en tilsvarende haeld-
overflade (SO-planet). Alle bredder ning.

(b) males fra profilmidte parallelt
med SO-planet. (For perroner gal-
der dette dog ikke, se afsnit 6).

Profilmidten ligger i lige stor afstand fra de to skinners korekanter (der reg-
nes at ligge 14 mm under SO-plan). | spor med udvidet sporvidde altsa i
midten af det udvidede spor.

De angivne mal for fritrumsprofilerne er absolutte mal, der altid skal veere
overholdt. Ved placering af genstande ma der alt efter sporforhold,, jord-
bundsforhold, vedligeholdelsesstandard, byggetolerancer og lign gives et
tillaeg, der sikrer, at fritrumsprofilerne altid er overholdt. De saledes frem-
komne mal anvendes bl a ved aniagsarbejder.

Ansvarsforhold

Direkteren for baneafdelingen er ansvarlig for fritrumsprofilbestemmelserne,
og alene direkteren kan zndre i eller dispensere fra bestemmelserne.

De i fritrumsprofilerne angivne mal med tilherende tabeller og bemzerknin-
ger skal ved spor i drift altid vaere overholdt.

Ansvaret pahviler den/de instans(er), der har det daglige ansvar for straek-
ningens farbarhed.



Fjernbaner.

1.1.

1.2
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Gyldighedsomrade
Profil D angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anlaeg.

Profil A, B og M angiver mindst tilladelige profiler ved nyanlaeg og sterre
ombygninger.

Tillaeg til hhv reduktion | mélene

Se afsnit 5 0g 9.




2. Fjernbaner. OVRIGE SPOR

2.1.

2.2.
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Gyidighedsomrade

Profil D angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anlag.

Profil A og R angiver mindst tilladelige profil ved nyanlag og sterre ombyg-

ninger.
Tilleeg til hhv reduktion i malene
Se afsnit 5 0og 9.



S-baner. HOVEDSPOR og OVRIGE SPOR
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3.1. Gyldighedsomrade
Profil D angiver mindst tilladelige profil for eksisterende anlaeg.

Profil A og B angiver mindst tilladelige profiler ved nyanlaeg og sterre om-
bygninger.

3.2 Tilleg til hhv reduktion i malene

Se afsnit50g 9.



4. Omradet omkring skinnen

41.

4.2.
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alle mal i millimeter

Malet m har felgende sterrelse:

135 mm for faste genstande, der er i fast forbindelse med kereskinne.
150 mm for alle ovrige faste genstande.

Malet n har folgende sterreise:

41 mm for tvangsskinner i sporskifter og krydsninger (szrlige regler for
krumme krydsninger).

70 mm for alle ovrige faste genstande. Dog kan dette mal i visse tilfaelde
formindskes (havnespor, overkersier m v), men ma aldrig veere
mindre end 45 mm. | kurver tillaegges den eventuelle sporudvidelse.

Tvangsskinner ma uanset det ovenfor anforte mal veere indtil 55 mm hgje.
Malene m og n regnes fra kerekanten, der ligger 14 mm under SO.

Sporrillens dybde 38 mm skal veere til stede, selv nar skinnehovedet er mest
slidt.

Gyldighedsomrade

Fritrumsprofilet for omradet omkring skinnerne er ens for fjernbaner Hoved-
spor, fjernbaner @vrige spor og S-baner.

Tillseg til breddemalene

Der gives ikke tilleg i kurver til breddemalene m og n.



Forogelse af breddemal i kurver

5.1. Gyldighedsomrade

Af hensyn til de lange jernbanevognes uhindrede passage skal fritrumspro-
filets breddemal foreges i kurver.

Malene m og n i omradet omkring skinnerne samt el-profiler skal ikke for-
oges. ' .

For afstand til perron (se afsnit 6.3.) er forogelsen indregnet i tabellen.

5.2. Forogelsens athaengighed af kurveradius Kurveradius Forogelse af
i met breddemal
Storrelsen af foregelsen (e) fremgar } meter r? kuic;r i(e)
af tabellen. millimeter
5.3. Forogelse ved indgang til kurve * -1500 0
1499 — 500 5
Ved overgang fra ret spor eller kurve til 499 - 300 10
en kurve gas frem som vist pa fig 1 til 5 299 - 250 15
249 — 240 25
5.4. Forogelse af breddemal ved sma kurver 239 _ 230 35
229 - 220 50
For kurver med R < 120 meter beregnes 219 - 210 60
foragelsen af breddemalene i hvert en- 209 — 200 75
kelt tilfaelde af baneafdelingen. 199 190 %
189 - 180 110
179 - 170 130
169 - 160 150
159 - 150 175
149 - 140 205
139- 130 235
129 - 120 275
ret spor
kurvens £, N N\
N\
Fig 1 begyndel - A e% \\ \
sespunkt %o 'b“o' \
%
‘e,
——————— —— g (e)
_ _ < 12,00 — _ fter
______ —0— - tabel
ret spor
kurvens
Fig 2 begyndel-

sespunkt




tillaeg (e) efter
tabel

tillaeg (e)
efter
7 tabel

tangent - N
punkt 259 Mey
Fig 3 mellem

kurverne

tillaeg (e) efter
tabel

: mellem
Fig 4
9 kurverne

tilleeg (e)

overgangs- —|

kurve \\
(et 590" overgangs— hoved - -\250,;,@0 \
kurvens kurvens et AN
- (8
_ begyndel— begyndel
Fig 5 sespunkt sespunkt

*) Tilleeg i overgangskurven skal have fuld storrelse ved hovedkurvens begyndel-
sespunkt og iovrigt tiltage jeevnt fra overgangskurvens begyndelsespunkt.




6. Fritrumsprofiler for perroner

6.1.

6.2.

6.3.

Gyldighedsomrade
Fritrumsprofiler for perroner galder kun for passager- og godsperroner.

Alle andre genstande skal anbringes efter fritrumsprofilerne i afsnit 1, 2, 3
og 4. .

Maling af perronafstand

| modsaetning til evrige genstande males perronafstanden ikke fra profil-
midte, men fra narmeste skinnes kerekant (14 mm under SO-plan). Dette
gores for at opna den sterst mulige nejagtighed i afsaetningen.

Perronhgjden males fra SO-planet.

rron —
afstand
l 7
perronhojde
e

—l—so-plan Pyy— I /
- —

Afstanden fra neermeste skinnes korekant til perronforkant (evt naese) frem-
gar af tabellen:

Perronafstand

Hojde Kurveradius i meter

over SO i co— |1999 [599 499 399 349 | 299 |249 | 224 1199
millimeter | 2000 |-600 j-500 } —-400 | -350 | -300 | -250 | -225 | -200 |-190

under 350 845 | 850 | 855 | 855 855 | 860 | 860 | 890 ; 920 | 935
350 - 650 945 | 955 | 965 | 980 | 995 (1005 | 1020 | 1030 | 1060 | 1070
651 - 840 955 | 955 | 965 | 980 | 995 (1005 | 1020 | 1030 ; 1060 | 1070
841 - 920 960 | 965 | 965 | 980 | 995 | 1005 | 1020 | 1030 | 1060 |1070
over 920 | 1025 (1030 {1035 {1035 | 1035 | 1040 | 1040 | 1070 | 1100 [1115

I spor med varierende kurveradius (f eks i overgangskurver) er det kurve-
radius i det pAgeeldende punkt, der er angivende for perronafstanden.

Der beregnes ikke foragesle af breddemal i kurve efter afsnit 5, idet denne
foragelse er indregnet i ovenstaende tabel.

Ved overgang fra ret spor eller kurve til en kurve med R < 250 meter skal
den efter ovenstaende tabel yderligere afstand til perron begynde 12 meter
for og veere fuldt til stede 2 meter for kurvens begyndelsespunkt. Der folges
princippet vist i afsnit 5, fig 2 og 4. ‘

Der skal foretages reduktion i hejdemalene efter afsnit 9 for S-baneperroner.

| forbindelse med anlaegsarbejder og lign, hvor perronafstanden enskes an-
givet ud fra profilmidte, kan tabellen anvendes med tilleeg af (1435:2) = 717,5
mm. For kurveradier mindre end 300 meter tillzegges endvidere sporudvi-
delsen, hvis perronen er placeret pa indersiden i kurven, for at perronaf-
standen for faerdigt spor skal svare til tabellens mal.




6.4.

6.5.

.

Affasning af perronende

Pa savel fjernbaner som S-baner skal perronfremspring, herunder start af
perron, af hensyn til vogntrin affases. Affasningen skal have en leengde af
minimum 2000 mm og skal ved perronenden vere trukket 50 mm laengere
tilbage end den for perronen ievrigt gaeldende perronafstand.

...........

plan ‘hzobo:féﬁ:;ji:}' L paron

perron afstand

- - spormidte — - - - -—_

Safremt perronen ikke er en glat, ubrudt flade, ma perronafstanden oges
med 50 mm i forhold til de i tabellen viste mal. Perrontrin med en hojde
< 350 mm over SO-pian kan opstilles efter de alm fritrumsprofiler. Perron-
trin med en hejde > 350 mm over SO-plan opstilles efter reglerne for per-
roner (se foranstdende tabel).

For S-baneperroner galder den szrlige regel, at hvor vogntrinet gar ind

over perronen skal yderligere for perron 92 foretages en sankning af per-
ronenden forlebende over minimum 2000 mm:

opstalt |
| mm—

min2000m ! 1

Spor med overho]de

Perronforkanten vil kunne hzelde i spor med overhgjde. | praksis placeres
perronforkanten dog med lodret forside, hvorfor den ma anbringes i en sa-
dan afstand fra naermeste skinnes korekant, at den i intet punkt er naermere
end minimumafstanden for det pAgzldende hgjdeinterval. (Afsnit 6.3.).

perron afstand
K
f;’:.'l;em perron afstand
\k
So. oL .
\ T

\Mnm

Ved S-baneperroner med hejden 920 mm over SO-plan skal der veere plads
til vogntrinet, der gar ind over perronen. Derfor geelder yderligere for disse
perroner, at den maksimale perronhgjde langs kuvens inderside skal vaere
til stede 100 mm inde pa perronen, jfr skitsen. .

rron
ped‘sta

\so"Dlan
7\
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7. Sporafstand

7.1 Gyldighedsomrade

De nedenfor angivne sporafstande galder for bade fjernbaner og S-baner.

7.2 Maling af sporafstand

Sporafstande males fra spormidte til spormidte.

7.21. Mellem to rette spor er sporafstanden (f) direkte
anfort i tabellen nedenfor.

7.2.2. Mellem et ret spor og et krumt spor er sporaf-
standen (f) som anfort i tabellen nedenfor med
en foregelse afhangig af det krumme spors ra-
dius. Foragelsen (e) fremgar af tabellen i afsnit5.

7.23. Mellem to krumme spor er sporafstanden (f) som
anfort i tabellen nedenfor med en forogelse for
hvert af de krumme spor. Foragelserne for hvert
af sporene (ey) og (e;) fremgar af tabellen i af-
snit 5.

7.3. Eksisterende anlag

Sporafstanden ma pa eksisterende anlaeg ikke vaere mindre end 4250 mm,
herfra dog undtaget spor i remiser og veerksteder.

74. Nyanlaeg og storre ombygninger

Sporafstand (f) pa ret spor

mellem et dobbelt- P2 fri bane 4250 mm
spors to spor pa stationer 4750 mm
meliem hovedspor iovrigt 4750 mm ')
mellem et hovedspor og ovrige spor 4750 mm
mellem ovrige i sikrede omrader 4750 mm
spor indbyrdes i usikrede omrader | 4500 mm
mellem private sidespor 4500 mm
mellem remisespor eller varkstedsspor | 4000 mm ?)

1) Hvor mere end 2 hovedspor parallelferes, skal sporat-
standen i hvert andet mellemrum foreges sa meget, at

2) Dog med tillzg af nedvendig afstand for feerdsel, anven-

der bliver plads til opstilling af kereledningsmaster.

delse af vaerktoj mv.




8. Frispormaerker '

8.1.

8.2.

Gyldighedsomride

Frispormaerker skal anbringes ved sammenlob mellem spor og ved spor-
skeeringer. ’

Afsaetning af frispormeerker

Frispormaerker afsaettes som vist pa figurerne.

Storrelsen af den sporafstand (f’), der anvendes ved afsaetning af frispor-
meerker, fremgar af nedenstaende tabel.

Frispormeerker
anvendt sporafstand (f')

meilem hovedspor

meilem hovedspor og evrige spor 4250 mm

mellem et dobbeltspors to spor

meliem ovrige spor ved fritrumsprofil R 4250 mm

mellem ovrige spor uden fritrumsprofil R 3500 mm

Tillaeg (e) fremgar af tabellen i afsnit 5.



9. /Endring af hojdemalene ved afrundmgskurver i
laengdeprofilet

9.1

9.2.

Gyldighedsomrade

Ved afrundingskurver i lzengdeprofilet skal fritrumsprofilets hejdemal fore-
ges hhv formindskes. Malene for E-profiler skal ikke foreges.

Storrelsen af forogelse/formindskelse

Alle hojdemal til og med 920 mm over SO skal formindskes med de i tabel-
len anferte vaerdier.

Alle hojdemal fra og med 3300 mm over SO skal forhgjes med de i tabellen
anforte vaerdier.

Radius i meter formindskelse/forogelse
af hojdemal i mm

R = 10000 0

10000 > R = 7000 5

7000 > R = 5000 10

5000 > R = 3000 15

3000 > R 2 2500 20

2500 > R = 2000 25
; . . . 50000
For mindre afrundingsradier beregnes formindskelsen/forggelsen = R

mm. Alle mal afrundes til nermeste vaerdi delelig med 5.

| de tilfelde, hvor formindskelsen giver hgjdemal under SO-plan skal kun
foretages formindskelse til og med SO-plan.

Formindskelsen/foragelsen skal begynde 25 meter for tangentpunktet og til-
tage javnt, siledes at den er fuldt til stede ved afrundingskurvens begyn-
delse (tangentpunkt).

Tabellen kan ikke anvendes ved feergeklapper.

AR N < W




10. Fritrumsprofil for enden af spor

10.1.

10.2.

Gyldighedsomrade

For enden af spor skal det for sporet galdende fritrumsprofil veere til stede
helt til sporets ende.

Storrelse af fritrumsprofilet

Som sporets ende regnes et lodret plan vinkelret pa sporet gennem palabs-
fladen pa en hgj stopper, enderampe eller lign.

I de tilfalde, hvor haj stopper ikke anvendes, gennemferes fritrumsprofilet i
et sadant omfang, at vogne ikke beskadiges pa grund af profilindskrank-
ning, safremt de leber mod det stop (lav stopper, grusbunke), der evt da
findes.

Enderampe eller lign kan evt udstyres med pufferkammer, saledes at vog-
nen bringes naermere til rampen.
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11. Ordforklaring

Breddemal

E-profil

Forogelse af breddemal
Forogelse hhv reduktion

at hojdemal

Frispormeerker

Fritrumsprofil

Hovedspor

Hojdemal

Koreflade

Korekant

Laesseprofil

Profilbredden males fra profiimidten i et plan parallelt med SO-planet. | spor
med overhgjde er profilbredden saledes ikke et vandret mal.

Fritrumsprofil galdende for elektrificerede straekninger. Fritrumsprofitet for
S-banerne er forskelligt fra det for fijernbaner fastsatte. inden for el-profilet
ma kun findes koreledningskonstruktioner.

Ved spor i kurve ma der af hensyn til passage af lange jernbanevogne fore-
tages en forogelse af fritrumsprofilets breddemal.

Ved knzk i lengdeprofilet som det forekommer ved faergeklapper og ved
afrundingskurver i lzengdeprofilet ma hejdemalene forages hhv reduceres.

Frispormeaerker anbringes ved sporsammeniob og sporkrydsninger pa det
sted, hvor den seerlige sporafstand som anvendes ved opsatning af frispor-
maerker bliver mindre end foreskrevet for de pagaeidende spor.

Begraesning uden for hvilken alle faste genstande skal befinde sig. Er frit-
rumsprofilet overholdt, kan alt rullende materiel passere uhindret.

Hovedspor omfatter
— alle spor pa fri bane bortset fra sidespor tilsluttet pa fri bane

- alle stationernes togvejsspor samt forbindelser imellem disse togvejsspor

- forbindelsesspor mellem station og privatbane/havn (i de tilfzelde, hvor
disse ikke allerede er togvejsspor) .

Profilhojden males vinkelret paA SO-planet. | spor med overhgjde er profil-
hojden saledes ikke et lodret mal. Ved knaek og afrundingskurver i laengde-
profilet skal hejdemalet foroges hhv reduceres.

Overside af skinnehovedet. Den flade, hjulet korer pa.

En skinnes korekant regnes beliggende 14 mm under SO-plan pa den ind-
vendige side af skinnen.

Begraensning inden for hvilken alle las pa jernbanevogne skal befinde sig.
Leesseprofilerne er forskellige fra land til land. Laesseprofilerne skal benyt-
tes sammen med tabellerne i RIV for breddeindskraenkning.




Perronafstand

Perronhojde

Profilmidten

SO

S$O-plan

Sporafstand

Spormidte

Pvrige spor

Perronafstanden males fra en linie gennem naermeste skinnes kerekant til
perronforkanten. Linien star vinkelret pd SO-planet.

Perronhgjden méales som en hgjde vinkelret pa SO-planet.

Profilmidten er en linie, som star vinkelret pa SO-planet i lige stor afstand
fra skinnernes korekanter. | spor med udvidet sporvidde aitsa i midten af
det udvidede spor.

Skinneoverkant.

Et plan gennem skinnehovedernes overfiade. SO-planet vil sdledes hzlde i
spor med overhojde. Da SO-planet tangerer begge skinners koreflade, vil
SO-planet blive lavere efterhanden som skinnerne slides.

Afstand mellem spormidterne i to sidelebende spor. Sporafstanden skal
sikre tilstraakkelig afstand mellem passerende tog, plads til rangerperso-
nale, evt. opstilling af signaler m v.

| spor uden sporudvidelse er spormidten en linie, som er beliggende i SO-
planet i lige stor afstand fra skinnernes kerekanter. | spor med sporudvi-
delse ligger spormidten 1435:2 = 717,5 mm fra den hgje hhv den udvendige
skinnes korekant.

@vrige spor omfatter alle de spor, der ikke er karakteriseret som hovedspor.




