Oversigt.

Det frie profil
for spor pa
fri bane.

I11. Fritrumsprofiler m.m.

30. For at et jernbanespor skal kunne befares med sikkerhed,
ma der overalt findes et passende fritrum over sporet. Af prak-
tiske grunde fastsettes dette som et i hgjde og bredde ngje af-
grenset profil, det sékaldte fritrumsprofil, hvis enkelte mél er be-
stemt under hensyn til vognmateriellets omkredslinier, de sdkaldte
konstruktions- og lasseprofiler, samt til at der mellem disse pro-
filer og fritrumsprofilet skal vere en vis margen, dels fordi ma-
teriellet under kgrslen kommer i slingrende bevagelse, dels fordi
der f.eks. pa stationspladser skal vere plads til at rangerpersona-
let skal kunne sta pa et vogntrin.

Faste genstande ved sporet som f.eks. signalmaster o.lign.,
broer, bygninger, perroner, ramper o.s.v. skal holdes fuldstendig
udenfor profilet.

Ved statsbanerne anvendes fire forskellige grupper af fritrums-
profiler, der betegnes ved romertallene I-1V. Profilerne I anven-
des ved hovedspor pé fri bane, profilerne II ved stationernes ho-
vedspor og forbindelsesbaner mellem stationer og havnespor,
profilerne III anvendes ved stationernes sidespor, havnespor, pri-
vate sidespor og lignende og profilerne IV ved spor i varksteds-
og remisebygninger. Indenfor de enkelte grupper er fastsat et
normalprofil A og et antal specialprofiler, der i et vist omfang
hjemler, henholdsvis foreskriver afvigelser fra normalprofilerne.

Samtlige bestemmelser for fritrumsprofilet findes p4 den af
statsbanerne udgivne plan »Granser for det frie rum over spo-
rene«, der findes som bilag til den under afsnit I omtalte »Vej-
ledning for udfgrelse og vedligeholdelse af underbygning m.v.«

31. Fig. 59 viser det frie profil i gruppe I gzldende for spor pa
fri bane. Normalprofilet A i forbindelse med specialprofilet B er
udtryk for, hvad der vil vere gnskeligt at gennemfgre, og som
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Fig. 59. Granser for det frie rum over sporene. I. Spor pé fri bane.
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derfor gelder for nyanleg og ombygning af bestiende anleg.
Profilet, der foreskriver, at alle faste genstande i en hgjde fra
760 mm til 3300 mm over skinneoverkant skal holdes fjernet
mindst 2500 mm fra spormidten, gelder i almindelighed for spor
pa fri bane, medens specialprofilet B er galdende ud for broer
og lignende bygvarker, og hjemler her en indskering af A-profi-
lets bredde til 2200 mm fra spormidte. Disse to profiler er gjort
s& brede af hensyn til gnsket om at skaffe lokomotiv- og togper-
sonalet stgrre sikkerhed under kgrslen; en pé trinbrettet af en
vogn staende person vil sdledes kunne holde sig indenfor en af-
stand af 2200 mm fra spormidten.

Specialprofilet D angiver det minimumsprofil, som, bortset fra
de enkelte tilfzlde, hvor skriftlig dispensation matte foreligge, i
hvert fald skal vare til stede, for si vidt der ikke for vedkommen-
de banestrzkning er krevet gennemfgrt profilerne A og B.

Specialprofilerne EA og EB gelder for elektificerede straknin-
ger samt for nyanleg og ombygninger pd strekninger, der kan
ventes elektrificeret i tilslutning til det bestdende S-banenet
omkring Kgbenhavn. For en eventuel fremtidig elektrificering af
fjerntrafiklinier gelder lidt andre mal. Profilerne dazkker med
passende spillerum strgmaftageren (pantografen) péa -elektriske
motorvogne. Indenfor disse profiler ma ikke findes jordforbund-
ne dele, hvorimod kgretraden og spendingsfgrende ophangnings-
konstruktioner ma fgres ind i E-profilerne, men naturligvis ikke
ind i det almindelige fritrumsprofil. Profilet EA svarer til kgre-
tradens normale stilling pa fri bane, dog skal profilets hgjde over
niveauoverkgrsler forgges til 6400 mm. Profilet EB svarer til
kgretrddens normalt laveste stilling, og er gzldende for broer og
lignende bygverker. For dette profils vedkommende gzlder dog
forskellige undtagelser.

Den nederste del af fritrumsprofilet er vist pa fig. 60. Mélene
m og n regnes fra skinnens kgrekant og tages 16 mm under skin-
nens overkant (se stk. 5). Mélet m er for faste genstande, som er
i fast forbindelse med kgreskinnen, 135 mm, for alle gvrige faste
genstande 150 mm. Malet n er for tvangskinner i sporskifter og
krydsninger 41 mm (ved tvangskinner for krumme krydsninger —
se stk. 18 — hvor der i det afvigende spor findes sporudvidelse,
forgges malet n dog med sporudvidelsen) og for andre faste gen-
stande 70 mm, forgget med eventuel sporudvidelse. Sidstnzvnte
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Fig. 60.
Nederste del af det frie profil.

mal kan formindskes for kontraskinner og med serlig tilladelse
tillige for andre genstande, men ma aldrig vere mindre end
45 mm pa ret linie og 45 mm plus eventuel sporudvidelse i kur-
ver.

For tvangskinner og lignende konstruktioner i sporet tillades
en hgjde af indtil 55 mm over skinnens overkant.

Sporrillens dybde 38 mm skal altid vere t11 stede, selv nar
skinnehovedet er mest afslidt.

32. Fig. 61 viser de frie profiler i gruppe II, gzldende for sta-
tionernes hovedspor og forbindelsesbaner mellem stationer og
havnespor.

Normalprofilet A har her bredden 2200 mm og svarer i gvrigt
ganske til profil B i gruppe L

P4 steder, hvor svingdgre i godsvogne skal kunne &bnes, skal
dog breddemalet 2200 mm forgges til 2800 mm.

Specialprofilet C er fastsat under hensyn til perroner og andet
tilsvarende. :

Specialprofilet D angiver ligeledes her det minimumsprofil,
som, bortset fra de tilfzlde, hvor skriftlig dispensation métte fore-
ligge, i hvert fald skal vare til stede.

Specialprofilerne EA og EB svarer til de under gruppe I an-
fgrte profiler med samme betegnelse.

33. Fig. 62 viser de frie profiler i gruppe III, gzldende for sta-
tionernes sidespor, havnespor, private spor og lignende. De enkel-
te specialprofiler svarer til de under gruppe II nzvnte. Ogsé for
profilerne i denne gruppe gelder det, at breddemalet 2200 mm
skal forgges til 2800 mm pa steder, hvor godsvognsdgre skal kun-
ne dbnes. Det bemarkes, at profil C’s vandrette begrensning her
ligger 1100 mm over skinnetop, hvilket ggr det muligt at legge
de hgjere pakhusperroner eller sideramper nazrmere sporet, hvor-
ved ud- og indladning af godset kan forega lettere.
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Fig. 61. Granser for det frie rum over sporene. II. Stationernes hovedspor
og forbindelsesbaner mellem stationer og havnespor.
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Pig. 62. Grenser for det frie rum over sporene. ITl. Stationernes sidespor,
havnespor, private spor o. 1.
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34. Fig. 63 viser de frie profiler i gruppe IV gzldende for spor
i verksteds- og remisebygninger.

Specialprofilerne A og D svarer til det for de andre grupper
navnte.

Specialprofilet E gzlder for elektrificerede spor i varksteds-
og remisebygninger. For disse profiler fastszttes den ngdvendige
hgjde h i hvert enkelt tilfzlde.

Da det for remiseskorstene er af vigtighed, at tilslutningen til
lokomotivskorstenene bliver s god som mulig, anbringes disse
uden hensyn til, at de derved griber ind i det frie profil, sa lavt,
at de svarer til lokomotivernes skorstene.

35. Fritrumsprofilernes bredde- og hgjdemal er geldende i en
plan vinkelret p& sporaksen og skal males henholdsvis parallelt
med og vinkelret pa en linie gennem skinnehovedernes overflade.
(I spor med overhgjde vil profilet altsd komme til at halde i
tvarretningen ligesom det rullende materiel, for hvis beskyttelse
det er fastsat). Ved spor med sporudvidelse skal profilernes akse
legges gennem det udvidede spors midte.

Ved det rullende materiels passage gennem en kurve vil der
krazves et bredere fritrumsprofil for at dekke materiellet end ved
dettes kgrsel pa ret spor. Star f.eks. en toakslet vogn i en kurve
(fig. 64), vil den udvendige side af vognens ender vare fjernet
et stprre stykke, a, fra spormidten, end hvis vognen stod pé ret
spor, og pa den indvendige side vil vognmidten ligeledes ligge et
stgrre stykke, b, fra spormidten. De ovenfor nzvnte profiler er
beregnet siledes, at de med et passende spillerum netop dzkker
vognmateriellet i en kurve med radius 400 m. I kurver med
radier mindre end 400 m vil det derfor vere ngdvendigt at
forgge samtlige breddemél i profilerne, dog med undtagelse
af m og n (fig. 60). Findes der i den pagzldende kurve spor-
udvidelse, ma profilernes breddemél yderligere forgges under
hensyn hertil. Ved retlinet spor og krumt spor med radier

T —_ )
a s —— o - a
g 6 L =
- Fig. 64. Vogn i kurve.
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pa 400 m og derover anvendes de nzvnte profiler, idet man dog
for profil II C i hgjdeintervallet 380—-880 mm over skinnetop til-
lader en formindskelse af breddemalet for at kunne lzgge perron-
forkanter s& langt frem som muligt.

P4 den under pkt. 30 omtalte plan af grenserne for det frie
rum over sporene findes tabeller, der nermere angiver de navnte
forggelser og formindskelser af profilernes breddemail, svarende
til de forskellige kurveradier. P4 samme plan findes tillige angivet,
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hvorledes profilerne skal udformes sivel ved overgang mellem
ret spor og kurve som ved knzkpunkter i lengdeprofilet.

36. Til de gzldende fritrumsprofiler svarer bestemte konstruk-
tions- og lesseprofiler. Omkredslinierne for lokomotiver og vog-
ne skal siledes ved statsbanerne falde indenfor det i fig. 65 viste
konstruktionsprofil, hvis venstre side gzlder for vogne, og hvis
hgjre side gzlder for lokomotiver, tendere og motormateriel.
Lassede vogne skal pa tilsvarende méde holdes indenfor det i fig.
66 optegnede lesseprofil. :

En sammenligning vil vise, at konstruktions- og lesseprofilerne
falder indenfor de afbildede fritrumsprofiler, og saledes at der
langs omkredsen findes et spillerum til dekning af driftsmateri-
ellets sideforskydninger ved slingringer under kgrslen og lignende.

For rullende materiel, der skal passere over udenlandske baner,
gelder et sarligt transitprofil.

37. Den tilladelige afstand mellem to spor bestemmes i hoved-
sagen ved bredden af lesse- og konstruktionsprofilet, idet der dog
sgrges for at holde et passende spillerum &bent.

P4 fri bane er sporafstanden mellem et dobbeltspors to spor
ved nyanleg nu fastsat til 4,25 m. Mellem paralleltigbende dob-
beltspor og mellem enkeltspor og dobbeltspor til 4,75 m. Tidlige-
re benyttedes betydelig mindre afstand; sdledes blev f.cks. dob-
beltsporet mellem Kgbenhavn og Roskilde lagt med en sporaf-
stand af kun 3,60 m. De frie profiler pa en dobbeltsporet bane vil
derfor altid gribe mere eller mindre ind i hinanden, hvad der er
tilladeligt, da det jo kun er faste genstande (altsd ikke et tog pa
nabosporet), som skal holdes udenfor det frie profil.

P4 stationerne ggres afstanden mellem et dobbelspors to spor
mindst 4,25 m, og mellem andre spor mindst 4,50 m. Imellem
fritrumsprofilerne for to nabospor, der ikke indgdr i et gennem-
lgbende dobbeltspor, vil der da vere et spillerum af 10 cm til
stede (jfr. profilerne II og III), siledes at personalet under ran-
geringen kan std pa begge vognenes trinbratter.

I kurver med smé radier, hvor de frie profiler, som foran
nevnt, af hensyn til vognenes udslag, mé forgges i bredden, er
de nzvnte sporafstande ikke tilstrekkelige, hvorfor disse i s&-
danne tilfzlde ma gives passende forggelser.
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En sporafstand pa 4,00 m, forgget i kurver med radier under
400 m, er den mindste tilladelige ved nyanleg, medmindre serlig
dispensation maétte foreligge.

Hvor signalmaster, lysmaster, kgretrddsmaster for elektrifice-
rede baner og lignende skal anbringes mellem sporene, ma spor-
afstanden vare sé stor, at de omtalte genstande ikke indskrenker
fritrumsprofilet. Dog kan kgretrddsmaster for elektrificerede ba-
ner eventuelt med sarlig tilladelse anbringes efter profil B.
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