Afsnit Ill. Elektriske sporskiftedrev og disses raekske
tilslutningsmontage til sporskifter.

RETTELSE 1968
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Fig. 0301. Skematisk fremstilling af et sporskifiduden betjeningslas.

Almindelig beskrivelse. se enten anbragt pa drevet eller opsat i umid-

Elektriske sporskiftedrev kan deles i to hodelbar neerhed af dette.
vedtyper: Drev uden betjeningslagu. b) og Motoren. Som motor benyttes en jaevn-
drev med betjeningslds. b.). stremsmotor, der af hensyn til, at drevet skal
Omstillingstiden er for begge drevtyper 2-&unne omstilles i begge retninger, er forsynet
sekunder. P& fig. 0301 er indretningen af @ded to feltviklinger. Jaevnstremsmotoren er en
sporskiftedrev vist rent skematisk. Motoren§eriemotor med stort startmoment og med
kraft overfgres gennem en udveksling til efteerkt faldende omdrejningstal ved stigende
koblingsanordning, der ved drev u. b. pavirkdpelastning. Ved drev m. b. er motorakslen i
én tandstang og ved drev m. b. pavirker to tangogle tilfeelde fastbremset i drevets normalstil-
steenger. Tandstangen henholdsvis tandsteendi®ger. Bremsen kan enten friggres elektromag-
ne er gennem forbindelsessteenger forbundegtisk eller mekanisk ved motorens igangseet-
med sporskiftets tunger. Motoren standses, nding.
et kontaktsystem automatisk afbryder strammenygvekslingenFor at der kan benyttes en for-
i det gjeblik, drevet indtager endestillingen.  holdsvis lille motor til omstilling af sporskifte-
Den elektriske forbindelse til drevet sketungerne, er der som naevnt mellem motor og
gennem et kabel, der afsluttes i en fordelingsdémstillingsorgan indskudt en udveksling. Ved
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drev u. b. bestar udvekslingen af tandhjul i folmgrende forbindelsesstang, medens drev m. b.
bindelse med en snekke, medens den ved diearto tandsteengemed tilhgrende to forbindel-
m. b. som regel udelukkende bestar af tandhjusessteenger. Herudover adskiller drevtyperne sig

Statsbanerne anvender eselvspaerrende Ved drevets fastgarelse til sporskiftet.
snekkeder er en skrue, som kan drive sit snek- Ved drev u. b.er forbindelsen mellem drev
kehjul rundt, medens snekkehjulet ikke kang sporskifte udfart bevaegelig i lodret retning
drive snekken rundt. Speerringen fremkommeted hjeelp af en charnierforbindelse, fig. 0305.
ved tilstreekkelig lille gevindstigning pa snekDa et drevs tandstang udseettes for store treek-
ken. En selvspaerrende snekke har kun ét galer trykspeendinger under en opskaering, ma

vindlgb: erénlgbet man pase, at treekstangens angrebspunkter ved
Statshanernes sporskiftedrev er konstruergigllemstang og ved drev ligger pa linie med
s& de opfylder falgende grundkrav: charnierforbindelsens omdrejningspunkter (set

1) Motoren kan kun overfare en begreenset déf siden og vinkelret pa mellemstangen). Over-
af sin omstillingskraft til sporskiftetungerne.holdes denne bestemmelse ikke, vil der veere
Denne kraft, Sporskiﬁedreveksmst”|ings_ mU“ghed Ior, at drevet enten traekkes eller tryk-
kraft, er tilstraekkelig til at sikre en normalkes op pa hgjkant under en opskeering. Char-
omst”“ng af tungerne, men den er for dé\iel’forbindelsens befaestelse til svellerne skal
almindeligst forekommende sporskiftetypeforetages i friskt tree.
for lille til at bgje tungerne steerkt, dersom Ved drev m. b.er forbindelsen mellem drev
der kommer noget i klemme mellem tungeg sporskifte fast, idet drevet direkte er fastygjor
og sideskinne. En for stor bgjning ville medtil svellerne. Ogsa her geelder det, at svellerne
fare, at sporvidden blev for lille. skal veere friske.

2) Sporskiftedrevets mekanisme kan fastholde

sporskiftetungerne med en vis mindste krafﬁem kontaktsystemet foretages som naevnt mo-

fast_holdekraftender er tilstraekkelig stor tl torstrammens afbrydelse, nar drevet har bragt
at sikre en effektiv fastholdelse, men ikke etrumgerne I endestilling. Samtidig sluttes stram-

fsa;to(;, Iat entopskaerlngbfct)_rar_sagelf Skadﬁ mn til kontrolmagneten for pageeldende drev,
orbindelsesstaenger, eyeningsias — €llilsiedes at man | centralapparatet far kontrol pa,

drev. T
: . . .at drevet har fungeret rigtigt. Kontaktsystemets
Sporskifter med krydsningsforhold 1'11bevaegelige dele fgres af to speerreruller, der

0g 1:14 kan dog ikke med S|kker_hed opsk kiftevis fastholder drevet i dets endestillinger.
rets, o9 spgrsklfter' med krydsningsforhol midlertid giver kontaktsystemets afhaengighed
1185 o9 1:19 kan ikke _opskaeres. af tandstangsbeveaegelsen ikke absolut sikkerhed
3) Spqrsklftedrevets.tanqlhjul udszeties ved Q%r, at drev og tunger indtager tilsvarende stil-
stillingens afslutning ikke for en pludsellgIinger idet der kan ske brud pa forbindelsen
opbremsning. Tandhjplene ville tkke | Iaeng'meIIe}n tandstang og tunger. Der ma derfor i
c.jen klinne holdg hertil _forbindelse med sporskiftet anvendes tungekon-
Til opnaelse af disse egenskaber er forbindelplrigler, der fores af tungerne. | drevet er det
sen mellem drevets motor og tandstang (evVhdrettet sledes, at ovennaevnte elektriske kon-
tandsteenger) udfert »eftergivende, idet der gb| ved hjeelp af kontrolmagneten farst opnas,
indskudt en koblingsanordning. Ved nyergar tungerne har fert kontrolriglerne hen i den
drev-typer er koblingsanordningen delt i eRtilling, der svarer til tandstangens endestilling.
friktionskobling og en opskeeringskobling, hvobette opné&s ved, at hver kontaktarm har en
friktionskoblingen har de under 1 og 3 naevntgyeryagningsklinke, fig. 0302, hvis hage kun
funktioner, medens opskeeringskoblingen hagan falde ind i en udskaering i hver af kontrol-

Kontaktsystem og tungekontrolrigler. Gen-

den under 2 naevnte funktion. riglerne og dermed muliggere kontaktslutning,
Som foran naevnt adskiller de to drevtyper sigar riglerne af tungerne er bragt i de rigtige
ved, at drev u. b. kun hén tandstangned til-  stillinger.
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dring. Riglens udskeering for overvagningsklin-
ken skal af hensyn til sporskiftedrevets opskaer-
barhed veere ret stor.

Udskeeringerne i kontrolriglernena ikke be-
arbejdes, men tilpasningen skal ske ved for-
skydning af riglerne i forhold til overvagnings-
klinkerne. Forskydningen foretages enten ved
regulering af fortandede flader pa kontrolstaen-
gerne eller ved drejning af ekscentrikbolte. For
treek- og kontrolsteenger, type DSB 1964, geel-
der fglgende:

1) Gevindsamlingerne ma under ingen om-
steendigheder drejes eller skrues fra hinan-

den.
Fig. 0302. Overvagningsklinker. Klinken gverst jifeb  2) Steengerne mé ikke varmes. Eventuel side-
det er i indgreb med kontrolriglerne. forkrgbning af lange kontrolsteenger foreta-

ges koldt i en skruestik eller presse.

Hver kontrolrigel har to udskeeringer svarens) Fejlbehzeftede steenger returneres til signal-
de til kontrol af tilliggende og fraliggende stil- ~ |ageret, Vanlgse.

ling af tungen. Pa den ene kontrolrigel er der anbragt en
Gennemudskeeringen for tilliggende tunge-medbringertap, der kan glide i en fererille i den
kontrol overvages tungetilslutningen, idet riganden kontrolrigel, jf. fig. 0303. Medbringertap
lens udskeering, fig. 0303, for overvagningsog farerille er anbragt séledes, at den fraliggen-
klinken skal veere placeret sadan, at sporskiftge tunges kontrolrigel i visse tilfeelde vil fare
drevets kontrolkontakter kun kan slutte, ndgen tilliggende tunges kontrolrigel ud af sin
tungetilslutningen er mindre end 2%z mm. Fogndestilling. Derimod vil en kontrolrigel ikke
ikke at fa en for »stram« tungekontrol, bar datunne fares hen i en stilling, der svarer til gli
efterprgves, om kontakterne kan slutte, selv ogende tunge.
der er et mellemrum mellem tunge og sideskin- pa jenne made er det hindret, at en kontrolri-

he pa ca. 1 mm. gel, der mister forbindelsen med sin tunge, bli-
Gennemudskeeringen for fraliggende tungever liggende under en omstilling af drevet, og
kontrol overvages tungens tilstreekkelige vanderved giver mulighed for »falsk« tungekontrol,
nar pageeldende tunge atter vender tilbage til
udgangsstillingen. Ogsa brud i mellemstangen
vil pa tilsvarende made blive registreret ved, at
den tilliggende tunge fagres ud i en mellemstil-
ling.
Afstanden mellem medbringertappen og fagre-
I rillens kanter skal veere stgrre end betjeningsla-
| -
L

inden 1946, er kun de sporskifter, der befares
modgéaende i togveje, forsynet med tungekon-
trolrigler. Ved senere anleeg og ved aendring af
ovennavnte anleeg er derimod alle sporskifter
forsynet med tungekontrol.

Flg 0303. Skematisk fremstilling af kontrolriglerer Monteringen af Sporskiftedrev Skal veere Sé'
medbringerknasten, b er fmoelri”e”' yangiverigdie- 4o, gt kontrolriglerne i forhold til tandstangen
ringsmal. ’ .

9 (tandsteengerne) skal veere naermest tungespids.

Y - sens lasevej, men mindre end tungeudslaget.
Fy
Ll

Ved elektriske sikringsanleeg, der er udfart
S

— Q)

y:fra 14l 2 %2 mm
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Safremt et drev ikke er leveret i overensstem-y/ed drev m. b., der som far omtalt er i fast

melse hermed, ma tandstangen flyttes overfdrpindelse med sporskiftet, kan fordelingsda-
drevets anden S|de, henholdsvis ma tandst@@n derimod ikke anbringes direkte pé drevet;
gerne vendes. men jordkablet ma afsluttes i en fordelingsdase
Ud over ovenstaende regler for tungekontroknbragt ved siden af drevet. Fra fordelingsdasen
riglers anbringelse bemaerkes falgende mddres bevaegelige ledninger — eller et beveaegeligt
hensyn til tungekontrol i forbindelse med hel&abel — til drevet gennem et beveaegeligt rar. De
krydsningssporskifter: enkelte ledninger afmeerkes (evt. i begge ender)

Ved hele krydsningssporskifter findes demoed farvede manchetter svarende til det for
som bekendt fire tunger, der skal betjenes dpgeeldende sporskiftestremlgb geeldende.
kontrolleres, og dette skal altsa ske ved ét drevWed DSB drev 1946 skal fordelingsdasen an-
med kun to kontrolrigler. For ved disse sporbringes pa modsat side af, hvor handbetjeningen
skifter at opna tungekontrol pa alle tunger skakal ske.
den elektriske betjeningdfgres ved drev med . o _
betjeningslasog kontrolriglerne skal forbindes Handbetjening. For at man kan betjene et

til de sporskiftetunger, der treekkes af mellensporskifte i tilfeelde, hvor den elektriske betje-
steengerne, fig. 0304. ning svigter, er motorens aksel eller en af tand-

Det bemeerkes, at elektriske sporskiftedre\P ulsakslerme forlaenget ud imod en abnln_g :
aekkassen, og akslen er her opslidset el. lign.,

tungekontrolrigler ikke ma forveksles med kon-é,lleoles at der pa akselforlaenaelsen kan pisat-
trolaflasningsriglerne  ved tradtraeksaflasedg . TP 9 P
- . es et handsving.
sporskifter. Tungekontrolriglerne foretager gan-""_ ]
ske vist en art aflasning af tungerne; men denTil hver signalpost hgrer der — alt efter an-
mekaniske styrke af denne aflasning er ikkgeggets starrelse — et eller flere handsving, og
seerlig solid, og i praksis regnes der ikke megiSse skal opbevares tilgeengelige for betje-

denne virkning af kontrolriglerne. Det skal igvNingspersonalet, men plomberet af signaltjene-

rigt undgas, at der kommer mekaniske paviri&ten.
ninger pa tungekontrolriglerne og disses forbin-

Omstillings- og fastholdekraft. Som foran
delsessteenger.

omtalt er et sporskiftedrevs omstillingskraft

Kabeltilfgrslen. Ved drev u. b. kan forde- begreenset gennem en friktionskobling. Den
lingsdasen for jordkablet anbringes direkte pdaksimale omstillingskrafr 400 + 50 kg ved
drevet, idet forbindelsen mellem drev og spodrev type DSB 1957. Ved drev type DSB 1946
skifte er beveegelig gennem en charnierforbima. fl. er den 350 + 50 kg.

delse. Drevet bliver derfor ikke beveeget op 09 pen kraft, hvormed et sporskiftes fraliggende

ned undertogpassager, og jordkablet udseetighge skal pavirkes for at fremkalde en opskee-
folgelig ikke for beskadigelse.

Fig. 0304. Traekstaengers og kontrolstaengers forlsiadeed tungerne i et krydsningssporskifte.

Elsikr_3.pdf



5

mindst ma forages med forskellen mellem
neevnte kreefter, for at der skal kunne opsta
»selvopskeering«.

Pa fig. 0306 er til venstre vist den fraliggende
tunge, umiddelbart inden endestillingen indta-
ges, medens der til hgjre er vist den samme tun-
ge i endestillingen, men efter at der er indtruffet
et forgget spaend §) i tungen.

Skal et drev bringe en fraliggende tunge i en-
destilling, og ses der bort fra den levende kraft,
som tungen er i besiddelse af under omstillin-
gen, ma&: k> S + K (1), hvor
Ko = omstilingskraften,

Fig. 0305. Charnierforbindelse, der muligger ensbgel- S = spaend i fraliggende tunge, og

se af sporskiftetsmmeret, uden at sporskiftedrialger Fg = den glidende friktionsmodstand ved glide-

med. stole og i betjeningsldsen (mod at bringe den

ring, benaevneastholdekraftenog den er 600 fraliggende tunge i endestilling).

+ 50 kg ved drev type DSB 1957. Ved drev type gig| et drev fastholde en fraliggende tunge i

DSB 1946 m. fl. er den 550 + 50 kg. endestillingen selv ved foraget spaend i tungen
Af hensyn til sikkerheden er det endvidere foispaendet S forgges til S 6) ma:

reskrevet, afastholdekraften skal veere mindski>S+ S Fy (2) hvor

100 kg starre end omstillingskraften K¢ = fastholdekraften, og

Ved drev i forbindelse med sporskifter medr = den hvilende friktionsmodstand ved glide-
fiedrende tunger har det seerlig betydning, &tole og betjeningslas.
fastholdekraften er veesentlig starre end omstil- S&fremt et sddant sporskifte befares, vil de
lingskraften. Ved et sadant sporskifte kan defermed fremkaldte rystelser nedseette den hvi-
nemlig opst& den fejl, at en fraliggende tungende friktion F til Fg, saledes at man af sikker-
far sa stort et spaend (rettet imod sideskinnemgdsmaessige grunde méa regne med:
at sporskiftet netop kan omgtilles veq maksimal Ki>S+ S Fq(3)
ydelse af drevet, og i dette tilfeelde vil sikkerhe- Af 1) og 3) folger, at K Ko+ 2F, > S,

der;l mod, at spaendet | dep fraliggende turl%‘\a/ilket vil sige, at det forggede tungespaend skal
forarsager en »selvopskeering«, veere beste

ved forskellen mellem drevets fastholde- O\%H(se til forskellen mellem opskaeeringskraft og

omstillinaskraft. d. v. s. at den fraliagende tungmstillingskraft + den dobbelte glidende frikti-
J P e 199 -._onsmodstand, farend der sker »selvopskeaering«.
ges spaend — efter at den er bragt i endestilling —

Fig. 0306. Hvis omstillingskraften ¢Ker starre end den glidende friktiory(iplus spaendet i den fraliggende tunge
(S), vil omstillingen kunne fuldfares. Hvis fastekraften (M) er starre end speendet i den fraligggnnge (S + S)
minus den hvilende friktion ¢, vil selvopskeering ikke indtraeffe.
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Fig. 0307. Sporskiftedynamometer under afprgvnirfgstholdekraften.

Her i landet regner man som foran neevrt de sidste 5 mm af en tunges beveegelse ind
med, at drevene skal opfylde betingelsen: mod sideskinnen foregar pa glidestolene. Fig.
Ki K o> 100 kg, 0308 viser placeringen af maleapparatet ved

og da der ved sporskifter med tungeruIIeIejéPrSke”i_ge malinger. . _

ma& regnes med, at Fg = 0, skal den fraliggendeDeét vil af det foran omtalte forstas, at sikker-

tunges spaend, efter at drevet er kommet i dneden ved elektrisk betjente sporskifter beror
destilling, vokse med mindst 100 kg, ferend ddta. at der ikke optraeder helt uventet store tun-

sker en »selvopskeering«. Denne sikkerhed a@espaendinger m. v. Sadanne tungespaendinger
ses for rimelig og tilstraekkelig. kan imidlertid fremkomme efterhanden ved

Ethvert sporskiftedrev skal, inden det afsen-
des fra lager eller fabrik, veere kontrolleret med
hensyn til omstillings- og fastholdekraft m. v.
efter en seerlig veerkstedsforskrift. For at man i
driften kan udgve kontrol med sporskiftedrev
og sporskifter, findes der seerlige maleapparater:
Sporskiftedynamometrdig. 0307, med hvilke
man er i stand til at male omstillings- og fast-
holdekraefter samt tungespaend. De maleresulta-
ter, man opnar ved brugen af sporskiftedyna-
mometre, er ikke sd ngjagtige som malingerne
pa veerksted, idet friktionen ved glidestolene
samt tungespaend indgar i maleresultaterne.
Forinden malinger ved et sporskifte iveerksaet-
tes, ma man derfor sikre sig, at glidestolene er
renset og vel smurt, samt at tungerne ikke har
vaesentligt tungespeend. Dette er lige vigtigt,
hvad enten sporskiftet er med eller uden tunge-
rullelejer. Anvendelsen af tungerullelejer bety-
der en veesentlig formindskelse af friktionsmodFig. 0308. @verst ses méling af omstillingskrafedsrst
standen under omstilling, men det m& erindres, ses maling af fastholdekratft.
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Omstillingstiden kan give oplysning om den
kraft, et drev skal overvinde under omstilling.
Ved de periodiske eftersyn af sporskiftedrev i
drift er det foreskrevet, at omstillingstiden skal
males og noteres. Viser en maling, at omstil-
lingstiden er veesentligt forgget i forhold til tid-
ligere malinger, er dette et udtryk for, at naerme-
re eftersyn af sporskiftet (tungespsend m. v.) er
ngdvendigt. Forholdet mellem omstillingskraft
0og motorstrgm henholdsvis omstillingstid er for
de enkelte drevtyper angivet ved kurver.

Betegnelse for tekniske data.Sporskifte-
drevs konstruktive egenskaber kendetegnes ved
falgende betegnelser:

Fig. 0309. Skilte for sporskiftedrev. Drev med betjeningslas:

_ _ Tungeudslag: Det antal millimeter, en

sidig udhamring af tungernes overside og kare- til »fraliggende« stilling.

kant. Ogsa ved steerk solbestraling kan der pa | §sevej: Det antal millimeter, den fralig-
ganske kort tid opsta store varmespaendinger i gende tunges tandstang bevaeger sig, ef-
tungerne. ter at den tilliggende tunges tandstang

Savel udhamringen som varmespandingerne har indtaget endestillingen.
forarsager, dels at tungespidserne spaender ned Omstillingstal: Det antal omdrejninger,

imod glidestolene, hvorved friktionen kan blive motorakslen skal ggre for fuld omstilling
stgrre end drevets omstillingskraft, dels at af drevet.

spaendet, som far tungen til i fraliggende stilling prev uden betjeningslas:

at sgge ind mod sideskinnen, forgges. Slagleengde:Det antal millimeter, tand-

Fjernelse af tungespaend — lodret og sidevaerts  stangen beveeger sig ved fuld omstilling
— skal ske ved banetjenestens foranstaltning, af drevet.

ved at tungen bukkes med et seerligt apparat. TungeudslagDet antal millimeter, en kon-

Séfremt et sporskiftedynamometer ikke haves ~ trolrigel beveeges fra »tilliggende« fil
til radighed, kan et drevs omstillingskraft males ~ »fraliggende« stilling. Til samme spor-
ved afleesning af motorstreammens stgrrelse  Skiftedrev kan der leveres kontrolrigler
samtidig med, at der med en klods el. lign. fore-  for forskellige tungeudslag.

tages en opbremsning af tungerne under omstil- Omstillingstal: Det antal omdrejninger,
lingen. Det bemaerkes, at den s&ledes malte om-  motorakslen skal gere for fuld omstilling
stillingskraft ikke helt er den samme, som méles  af drevet.

med dynamometer, idet drevet under malingen| alle veerkstedsreviderede samt i de efter
lgber i friktionskoblingen. Omstillingskreefter-1946 indkgbte sporskiftedrev findes et skilt,
ne, der males ved stremmaling og ved dynavorpd drevets tekniske data er stemplet, fig.
mometer, benaevnes henholdsvis den gliden@809. Endvidere findes et labenummer stemplet
og hvilende omstillingskraft, og mellem dissea skiltet. Numre hgjere end 2001 hgrer til drev,
kan vaere en forskel pa indtil 100 kg, idet deder er indkabt efter 1946.

glidende er mindst.
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Sporskiftedrev type DSB 1946 (uden betje- Bremsebandet er ved hjeelp af friktionsfiede-
ningslas). ren og spaendkloen klemt ud imod tandkransens

Almindelig beskrivelse. Fig. 0310 viser drev inderside, saledes at en bevaegelse af tandkran-
S en normalt vil medfgre en tilsvarende bevee-

DSB 1946. Sporskiftedrevet bestar af fﬂlgend% | fb band dk
hoveddele:Motoren, udvekslingen, koblingsan-ge S€ af bremseband og spaendkio.

ordningen’ kontaktsystemet’ tandstangeg | bevmgelseSSkivenS bund findes en udSpa-
kontrolriglerne. ring mellem knasterne,aog &, og heri er

, i spaendkloen placeret. Udsparingen er noget

Motoren, der er en jeevnstrams seriemoiQty e end tilsvarende mal over spaendkloen,
med to feltviklinger, yder 0,95 HK ved normalggiedes at beveegelsesskiven farst fares med af
omstilling. Motoren udfgres for tilslutning til speaendkloen, nar denne har bevaeget sig et styk-
136 volt eller 220 volt driftspeending. ke. Beveegelsesskiven er igvrigt stebt ud i ét

Udvekslingen mellem motor og tandstang bened det tandhjul, der beveeger tandstangen og
star af tandhjul i forbindelse med eelvspzer- omstiller tungerne.
rende snekkeFor at sporskiftet hurtigt kan om-  N&r spaendkloen er placeret i bevaegelsesski-
stilles ved brug af handsving, findes der en saafen, gar den et stykke op over tandkransen,
lig mellemaksel, hvorpa héndsvinget kan seettesgledes at den kan gribe ind i udskeeringet,d

Koblingsanordningen, fig. 0311 og 0312, belden oven pa tandkransen anbragte oplasering.
Star af: En beveegelse af spaendkloen vil herved — bort-

o . . set fra en lille frigang mellem spaendklo og op-

Frlktlonskobllrlger,l hvis bestanddele er ta”d‘lésering p& 3-4 mm — fremkalde en beveegelse
krans, bremseband, spaendklo og friktionsfiede§f oplgseringen. Frigangen er ngdvendig, for at
samtopskeeringskoblingerhvis bestanddele eren nedslidning af bremsebandet ikke skal med-
speerreskive, opskeeringsfjeder, bevaegelsesskiyfe, at spaendkioens tryk optages af oplaserin-
og oplasering. gen i stedet for af bremsebandet.

Fig. 0310. Sporskiftedrev type DSB 1946 (u betjeningslas)

Elsikr_3.pdf



Oplaseringen har en udskaering med »skra«
kanter og e.

| beveegelsesskivens bund findes endvidere to
seerligt udformede knasten-b,, hvorimellem
holderen for opskeeringsfjederen er fastklemt. |
speerreskiven findes et par tilsvarende knaster g
0og @&, som holderen for opskeeringsfijederen
ogsa er anbragt imellem, nar speerreskiven er
lagt pa plads. Heraf falger, at speerreskive og
beveegelsesskive fglges ad, sa leenge opskee-
ringsfijederen ikke sammenpresses. Holderen i
dette drev er i modsaetning til de tilsvarendeFig. 0311. Detailler fra koblingsanordning — 1: fse-

tyske drev af messing, hvorved opnds, at delen&®and. 2: spzendklo, 3: friktionsfieder, 4: tandkraiis
ikke kan ruste sammen. oplasering, C: bevaegelsesskive, D: speerreskivan-5:

skaeringsfjeder.
Til fastholdelse af spaerreskiven — og dermed
beveegelsesskiven — i endestillingerne tjener en
udskeering med »skarpe« kanterof %. | den svarende tyske drev, er nu udfgrt som udveksle-
ene endestilling af drevet steder den ene kojge, haerdede stykker, der er indfzeldet i speerre-
taktarms speerrerulle mod, fog i den anden skjven.
endestilling stader den anden kontaktarms speery\1adens speerrerullerne ved det tilsvarende ty-

rerulle mod §. Den arm, der farer den Ié’\send(%ge drev holdes p& plads af en traekfieder, an-

speerrerulle, stér vinkelret pd den tilsvarendganges der i DSB 1946 en trykfieder for hver
kant pa spzerreskiven. Kanterned b, der som e - fig. 0313. Anvendelse af treekfiedre til

folge af slid har givet vanskeligheder med hengyyerhedsformal er som regel mindre forsvarlig
syn til overholdelse af data for opskeering-i tilanq anvendelse af trykfjedre.

Bevaegelsesskive med Tandkrans Speerreskive Oplgserin Bremsesko med spaend-
opskeeringsfieder klo og friktionsfjeder

Fig. 0312.
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Virkemaden under betjening. Nar motoren

10

lober, overfgres beveaegelsen gennem tandhjul
og snekke til tandkransen, hvorved der sker

folgende, fig. 0314:
1) Tandkransen drejer bremsebandet,
2) og dette fgrer speendkloen med; herved

3) drejes oplaseringen et stykke rundt, svaren-

de til kloens frigang i beveegelsesskiven.

4) Ved oplaseringens drejning presses speerre-
rullen ud pa omkredsen af spaerreskiven ved

hjeelp af oplaseringens skra kant e.

5) Herved bliver spaerreskiven og dermed be-

veegelsesskiven fri,

6) saledes at speendkloen, der nu stader mod
kanten a i beveegelsesskiven, kan dreje ski-

ven med rundt.

Fig. 0314. Elektrisk omstilling — a endestilling, umid-
delbart efter start. Speerrerullen er ved at blnesget ud
af oplaseringen, c: spaerrerullen helt presset ud.
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Fig. 0313. Kontaktblok for DSB 1946 drev. Der andes
trykfiedre til fgring af kontaktrullerne.

7) Nar speerre- og bevaegelsesskiven har naet
den anden endestilling, falder den anden
spaerrerulle ned bag kanten f, saledes at de-
lene spaerres mod at lgbe tilbage.

8) Stremmen til motoren afbrydes, og bevee-
gelsesskiven standses, ved at en knast pa
skiven stgder mod et fast anslag.

Da tandkransen kan glide i forhold til skiver-
ne, fortseetter beveegelsen af tandkrans, snekke,
tandhjul og motor et stykke, efter at skiverne er
standset.

Hindres sporskiftetungerne f. eks. af sne i at
na endestillingen, vil tandstaenger, spaerreskive,
bevaegelsesskive, speaendklo, oplasering og
bremseband blive standset, medens tandkransen
m. v. fortseetter bevaegelsen. Friktionsfijederen
vil derved blive presset ganske lidt sammen,
saledes at friktionen mellem bremseband og
tandkrans mindskes lidt. Den hvilende omstil-
lingskraft vil alene af denne arsag veere betyde-
lig starre end den glidende omstillingskraft.

Af det foran nzevnte fremgar, at friktionskob-
lingen er i funktion under hver omstilling af
drevet, samt nar omstilling er forhindret. Brem-
sebandet vil derfor slides, og herved kan den
kraft, der overfagres fra motor til beveegelsesski-
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ve, blive mindsket s& meget, at der opstar betje-
ningsvanskeligheder. Ved at lsegge tynde mel-
lemleeg imellem friktionsfjeder og spaendklo

kan omstillingskraften bringes op pa det norma-

le.

et

En sadan regulering ma dog kun foretages pa
hovedreparationsveerksted. Ved adskillelse af

sporskiftedrev ma man i givet fald have op-
maerksomheden henledt pa, at sddanne mellem-
laeg anbringes pa plads, nar drevet samles. Sa-
fremt bremsebandet slides sa meget, at oplase-
ringens udskeering helt eller delvis optager
spaendkloens tryk, vil drevets traekkraft reduce-
res betydeligt, men bremsebandet bgr vaere ud-
vekslet forinden.

Virkemaden under opskeering. Under op-

skeering af et sporskifte trykker hjulflangen pa
den fraliggende tunge med en kraft, der gennem
treekstang og tandstang overfgres til beveegel-
sesskiven, saledes at denne pavirkes til drej-
ning. Drejning kan dog ikke uden videre finde

sted, idet beveegelsesskiven ved hjeelp af ops
ringsfijederen er koblet sammen med spaerres

sskiven (og spaendklo), medens spaerreskiven l@esho

K%ig. 0315. Opskeering — a: tandstangen drejer bdveege
speerrerullen. Opskeeringsfjederen presses dearad

ven, og sidstnaevnte er fastholdt ved en af spaefmen. Oplaseringen, der fgres af spaendkloen, eatved
rerullerne. presse spaerrerullen ud. — b: spaerrerullen er hedspt

ud, og opskeeringsfiederen har rettet sig ud. Bemaerk

Er trykket pa tungen imidlertid stort nok til at tandstangen kun er delvis omstillet.

sammentrykke opskeeringsfjederen, drejes be-
vaegelsesskiven, hvorved der sker falgende, fig.

0315: Dette forhold har stor sikkerhedsmeessig be-
1) Beveegelsesskivens kant, drykker pa tydning, safremt et sporskifte, f. eks. ved hjul-
speendkloen. flangers slag pa den fraliggende tunge, udseettes
2) Bremsebandet glider i tandkransen, idet déﬂr selvopskeering. Det ma nemllg erindres, at
selvspeerrende snekke hindrer, at motor spaerrerulle presses ud pa omkredsen allere-
drejer rundt ’ e, nar den fraliggende tunge har beveeget sig 4-
3) Samtidig beveeger spaendkloen oplaseringgh™mM: 09 i denne stilling kan der veere en bety-
og ved eollg spz?endlng I tungen (sa vidt vides er der
4) oplaseringens drejning presses speerrerullBlt OP til 150 kg).
ud p& omkredsen af spaerreskiven ved hjeelpEr fastholdekraften imidlertid af betydelig
af den skrd kant e. Herved bliver stagrrelse, selv nar rullen er presset ud, vil sand-
5) spaerreskiven og dermed bevaegelsesskiv@fligheden for, at den fraliggende tunge bevee-
fri, og drejningen kan fortseettes. ger sig sa langt ind mod sideskinnen, at hjul-
6) Opskeeringsfiederen retter sig atter ud. ~ flangerne kan pakere tungen, veere ganske rin-

Efter at speerrerullen er presset ud pa spaer9§-'

skivens omkreds, reduceres fastholdekraften
noget, svarende til opskaeringsfiederens bidrafekniske data for sporskiftedrev DSB 1946.
Men da snekken ved drevet er udfgrt selvspaer-Omstillingskraften er sterre end

rende, vil friktionskoblingens bidrag til fasthol-  eller lig med 270 kg*)
dekraften fortsat vaere til stede, séledes at derfFastholdekraften er mindre end
aldrig bliver mindre end omstillingskraften. eller lig med 550 kg*)
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Fastholdekraft omstillingskraft er
starre end eller lig med

Fastholdekraft med speerreruller |of-

tet er stgrre end eller lig med

Kontrolriglernes udskaeringer er nor-

malt for tungeudslag

Tandstangens slagleengde

Omstillingstallet for omstilling ved
motor

Omstillingstallet for omstilling ved
handsving

Hovedkontakters kontakttryk

Gnistslukningskontaktens kontakt-
tryk

Gnistslukningskondensatorernes
kapacitet

Modstand i ankervikling, drift-
spaending 220 volt

Modstand i magnetvikling, drift-
spaending 220 volt

Mindste motor-startspaending, drift-
spaending 220 volt

Modstand i ankervikling, drift-
spaending 136 volt

Modstand i magnetvikling, drift-
spaending 136 volt

Mindste motor-startspaending, drift-
spaending 136 volt
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100 kg
270 kg*)
160 mm
220 mm
94
21
600 g
3009
2 uF
8,7
3,30 *) Ved drev, der er reviderede efter 1959 er
omstillingskraften 350 £ 50 kg
75V  fastholdekraften 550 + 50 kg
fastholdekraft med speerreruller
2,55 loftet 350 + 50 kg
0.85 Forholdet mellem omstillingskraft, omstil-

lingstid og motorstram fremgar af fig. 0316.
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Fig. 0317. Sporskiftedrev type DSB 1957 (med bétigsids). 1. tandstang for fraliggende tunge,dadstang for
tilliggende tunge. 2: kontrolrigel for fraliggentienge. 2a: kontrolrigel for tilliggende tunge. &séstykket. 4: kob-
lingsanordningen. 5: kontaktsystemet. 6: motorgeupp

Sporskiftedrev type DSB 1957 (med indbyg- rende drift. Motorkullene har en levetid pa mere

get betjeningslas). end 2000 driftstimer. Motorakslens kuglelejer
Denne drevtype kan betegnes som DSB% indkapslet med en seerlig fedtsmgaring, der
standarddrev. ikke skal fornyes eller suppleres under drift.

Motorens data fremgar af fig. 0319, hvor
Almindelig beskrivelse.Fig. 0317 viser drev kurver giver omdrejningstal, effekt og strem-
DSB 1957: Sporskiftedrevet bestar af falgenderbrug ved klemmespeaending 220 volt samt
hoveddelemotorgruppender foruden motoren ved driftsspaending 220 volt og formodstand 30
omfatter magnetbremsen og gearkasde@h- ohm (25 ohm koremodstand + 5 ohm spole-
lingsanordningen kontaktsystemetned gnist- modstand i bremsemagneten). Sidstnaevnte kur-
slukningskondensatorernéandsteengernemed ve er vist, da der under driften med henblik p&
betjeningslésen og kontrolriglerne. en tilstreekkelig omstillingskraft kan tillades en
Motoren er en jeevnstrams-seriemotor med énaksimal ledningsmodstand pa 12 ohm pr. led-
maerkeeffekt pa 0,5 HK (400 W) ved intermittening.
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Fig. 0318. Motorgruppe for DSB 1957 drev (m. b 3ldld. 1: bremsemagnet. 2: bremsebakke. 3: bremsesk gear-
kasse.

Motorhuset, fig. 0318, er sammenbygget med P& motorakslen er anbragt en bremseskive,
gearkassen, der indeholder en to-trins tanflg. 0318, som normalt er fastholdt af en brem-
hjulsudveksling 1:13,2, som Igber i oliebad | edebakke, der ved hjeelp af en fjeder udgver et
olieteet kapslet hus. Da lgse motorer forsendbeemsemoment pa ca. 7,5 kgcm pa akslen.
uden olie, skal gearkassen pafyldesstfri mo- Overfart til tandstaengerne udggar bremsekraften
torolie, viskositetsklasse SAE 10, Whden ca. 150-200 kg, hvori indgar friktion i gearkas-
ibrugtagning af drevet. Pafyldningen foregar se, tandkrans og tandsteenger. Bremsen frigares
langsomt tempo, da olien fra pafyldningshullemnagnetisk ved motorens igangsaetning, idet en
til gearkassen passerer en filtpude, som pa dgg& motorhuset anbragt elektromagnets spole
ne made optager tilstreekkelig olie til at holdgennemlgbes af motorstrammen.
akslen for motorgruppens udvendige tandhjul
smurt, fig. 0320. Sporskiftedrev med motor
forsendes normalt med olie péafyldt gearkassen,
men oliestandeskal kontrolleres inden drevet
tages i brug.

Fig. 0320. Motorgruppe for DSB 1957 drev (m. b.je©
pafyldning i gearkasse.

Koblingsanordningen, fig. 0321, er principielt
indrettet ligesom ved drev type DSB 1946, men
friktionskoblingen har en regulerbar friktions-
fieder, hvis fijederkraft pa fabrikken eller pa
DSB's veerksted er indreguleret til en fast veerdi,
der er sikret ved plombering. Koblingsanord-
ningens fedtkamre i oplaseringen er indrettet til

Fig. 0319. DSB 1957 drev (m. b.). Driftsveerdier 2@0 eftersmaring udefra gennem smarenipler.

volt motor.
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Fig. 0321. Detailler fra koblingsanordning for DEB57 drev (m. b.) a er den plomberede indstillikgss for frikti-
onskoblingen.

Virkemaden under betjening og ved opskae-
ring er i princippet som beskrevet for drev type
DSB 1946.

Omstillingskraft og omestillingstid.Omstil-
lingskraften er ikke konstant under hele omstil-
lingen. Forholdet imellem omstillingskraften og
koblingsblokkens vinkeldrejning under omstil-
ling ser i hovedsagen ud som vist pa fig. 0322.

Fig. 0323. DSB 1957 drev (m. b.). Forhold mellem-om
stillingstid, stram og omstillingskratft.

Omstillingstiden er afhaengig af den omstil-
lingskraft, der skal preesteres, samt af klemme-
spaendingen, fig. 0323. | praksis ligger omstil-
lingstiden inden for det skraverede omrade mel-

Fig. 0322. DSB 1957 drev (m. b.). Omstillingskrate  lem kurverne for 220 V uden ledningsmodstand

forlgb under omstilling (koblingsanordningens vikke  og 220 V med 24 ohm slgjfemodstand i lednin-
drejning). gerne.
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Motorens startspeending er afheaengig af d€&®0 kg med en passende tolerance (ca. £ 50 kg).
omstillingskraft, der skal preesteres. Ved dKraftforlgbet under en opskaeringsproces er vist
mindste omstillingskraefter er startspsendinggra fig. 0324.
og det hertil svarende stramforbrug mindre end
bremsemagnetens treekkeveerdi; i dette tilfeelde
foretager motoren drevets omstilling med tillig-
gende bremsebakke, men bremsevirkningen er
dog — som fglge af strammen i bremsemagne-
tens spole — mindre end i rostillingen.

Fastholdekraftensammensaettes i drev type
DSB 1957 af to dele. Opskeeringen indledes pa
saedvanlig made med, at kraften pa fraliggende
tunge medfgrer en sammentrykning af opskee-
ringfjederen, hvorved speerrerullen presses ud
pa omkredsen af spaerreskiven. Denne szedvan
lige del af fastholdekraften (fra opskeeringsfje-
deren og speerrerullens fjeder) er sat til ca. 400
kg. Den samlede fastholdekraft fas ved til
ovennavnte veerdi at lsegge den kraft, der skal
preesteres for at overvinde bremsemagnetens
fastholdelse af motorakslen, og den er sat til ca.Fig. 0324. DSB 1957 drev (m. b.). Fastholdekraftens
200 kg. Drevets fastholdekraft bliver saledes ca. forlgb under opskeering.

Fig. 0325. Kontaktblok for DSB 1957 drev (m. b.etl2ne af de plomberede deeksler er aftaget.
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Kontaktsystemet, fig. 0325, er af samme typ@l&&ngerne;eog &, men ved mog m mangler
som i drev DSB 1946 og med samme kontak@nkelte teender, og her kan tandhjulene derfor
tryk: 300 g og 600 g. Kontaktfiedre m. v. edreje sig, uden at tandstaengerne faglger med. |
beskyttet mod snavs, kondensvand m. v. vélen pa fig. 0326 viste stilling af de to tandsteen-
gennemsigtige plomberede deeksler. Endvide88r kan tandhjuletorfrit beveege sig i frilabet
er kontaktdelene i s& stor udstraekning som miflz; 0g samtidig er lasestykket S drejet op i ud-
ligt omgivet af varmeisolerende materiale, salékeeringen £ hvorved den med tandstangen a
des at drevets stobejernsdele i frostvejr er fderbundne tilliggende tunge er laset.
hindret i at udstrdle kulde til kontaktdelene. Tandsteengerne er pa de mod hinanden ven-
Herved har man sggt at imgdega isdannelse ¢&nde sider forsynet med medbringerknasterne
kontakterne. b; og by.

De kontakter, der afbryder motorstrammen er | begyndelsen af drevets beveegelse ud fra
elektrisk beskyttede ved gnistslukningskondemvennaevnte stilling drejer tandhjulet sig i
satorer. frilgbet my, medens tandstangen far den fra-

Drevets betjeningslder i princippet indrettet liggende tunge beveeges af tandhjuletl@se-
som vist pa fig. 0326. P& drivakslen w er dejtykket drejer sig samtidig nedefter i udskeerin-
fastkilet to tandhjul rog b, og derimellem sid- 9en e, hvorved den tilliggende tunge bliver

der 1&sestykket S. Tandhjulene griber ind i tand2Plaset. S& snart lasestykket S har frigjort tand-
stangen for den tilliggende tunge, fig. 0327,

stgder medbringerknasterng &g I» mod hin-
anden, hvorvedfarer tandstang,aned, indtil
stangens teender og tandhjuletgriber ind i
hinanden.

Begge steenger beveeges nu af tandhjulene,
fig. 0328, indtil  kommer hen til frilgbet m
og herefter beveeger lasestykket sig op i udskae-
ringen gog laser tandstangen.

Udskeeringerne [Eog B giver plads til lase-
stykkets fri beveegelse i den fraliggende tunges
tandstang.

Drevkassengejer for tandsteenger og kontrol-
rigler har fedtkamre, der forsynes med fedt
gennem smagarenipler udvendigt pa drevet, sale-
des at lejerne kan smgres, uden at daekkassen
fiernes. Udvendigt pa lejerne er fastspaendt teet-
ningsrammer med teetsluttende pakninger, der
omslutter tandsteenger og kontrolrigler. Paknin-
gerne, der er fremstillet af et elastisk, olie- og
vejrbestandigt kunststof, medvirker dels til at
forhindre vand og snavs i at treenge ind i drevet,
dels til at holde pa smagremidlet i fedtkamrene.

| drevkassens bund findes en aftagelig bund-
skrue for udtgmning af evt. vandansamlinger.
Skruen er ved en bgijle fastholdt til drevkassen,

_ _ i ~ . narden er skruet af bundhullet.
Fig. 0326, 0327 og 0328. Virkemade af betjeningkias . .
DSB 1957 drev (m. b.). al og a2: tandstaengerndss: Daekkasserr varmeisoleret med mosgummi

stykket, b1 og b2: medbringerknasterne, r1 ogaiadt ~ over hele indersiden.
hjul, m1 og m2: frigang for tandhjul, El og E2:dang
for lasestykket.
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Vedligeholdelsaf drev type DSB 1957 udfg- Virkemaden under betjening og ved opskae-
res efter seerlig vedligeholdelsesforskrift. Horing er i princippet som beskrevet for drev type
vedretningslinierne for vedligeholdelsen er fglDSB 1946.
gende:

A. Under driftsforhold ma der ikke foretage Tekniske data for sporskiftedrev type VES

sadan vedligeholdelse, der kraever adskille 926 med magnetbremse.

. . : Omstillingskraft 350 = 50 kg
se (botrtsketI fra udveksling af slidbgsninger Fastholdekraft (inkl. magnet-
og motorkul). . bremse) 600 % 50 kg
B. Ved kvartalseftersyn foretages smgring af Magnetbremsens bremsekraft ca. 200 kg
oliesmgresteder (dog ikke gearkassen). Kontakttryk 10'00 g

C. Ved arligt eftersyn foretages smgaring af
indvendige fedtsmaresteder samt supplerifigftersyn af elektriske sporskiftedrevs meka-
af olien i gearkassen. niske tilslutningsmontage til sporskifter.
D. Veerkstedseftersyn paregnes foretaget hvertved ibrugtagning af nye sikringsanleeg, ved
femte ar. indleegning af nye sporskifter og ved hoved-
istandseettelse af sporskifter i drift skal der fore
tages eftersyn af elektriske sporskiftedrevs me-
400 + 50 kg kaniske tilslutningsmontage, sadledes som det er
angivet i det fglgende:

600 + 50 kg 1. Sporskiftets sporvidde ved betjeningslésen
ca. 200 kg eftermales og sammenlignes med den i ba-

Tekniske data for sporskiftedrev
type DSB 1957:
Omstillingskraften:
Fastholdekraften (incl. Magnet-
bremse)
Magnetbremsens bremsekraft:

Tungeudslag: 163 +1,5mm neafdelingens normaltegninger for pageel-
Laseve;: 20+ 0,5mm  dende sporskiftetype angivne.
Omstillingstal: 56 Bem.: Overholdelse af rigtig sporvidde har
Hovedkontakters kontakttryk: 600g stor betydning, fordi sporskiftekontrollen

Gnistslukningskontakters kontakt- kan »falde« under togpassage, dersom spor-

tryk: 300 g vidden er for stor — jf. igvrigt nedennaevnte
Gnistslukningskondensatorers ka- punkter 2 og 3.

pacitet: 4 F 4 |\de foreskrevne mal for sporvidden kan
Modstand i ankervikling (drift- der tillades en foragelse pa 10 mm og en

spaending 220 volt): 9 formindskelse pa 3 mm som falge af spor-

skiftets brug.
13,5 2. Sporskiftetemmeret i neerheden af tunge-

Modstand i magnetvikling (drift-
spaending 220 volt):

Modstand i bremsemagnet: 52 spidsen og sideskinnernes befaestelse pa
Mindste motor-startspaending temmeret skal veere i god stand og tilspaendt.
(driftspaending 220 volt): ca.30V Ved sporskifter, hvor detil hjeelp for

Sporskiftedrev type VES 1926 (med indbyg-
get betjeningslas).

Drevtypen svarer i det store og hele til type
DSB 1957. Motoren var oprindelig uden mag-

sideskinnernes fastholdelse er benyttet spor-
reguleringer, skal disse veere rigtigt indstillet
og tilspaendt.

Bem.: Sikker fastholdelse af sideskinnerne
har stor betydning. Er sideskinnernes beveae-

netbremse, men i august 1965 blev det bestemt,
at alle drev type VES 1926 skal veere forsynet dele — bl. a. kontrolriglerne — udseettes for

med magnetbremse svarende til type DSB 1957. skadelige pavirkninger, og ved sporskifter
Alle dreV, Sqm er efterset Oog revideret efter med |ndbygget |és eller rombe|és kan "|ése_

ovenneevnte tidspunkt, er pa kontaktbukken tgtheden” blive for stoSporreglerangiver

forsynet med en gren og en gul stribe, hvilket for sporskifter med indbygget I1&s eller rom-

gelser under togpassage for stor, kan drevets

tilkendegiver, at sporskiftedrevet er sikker-

belds, at sideskinnernes befaestelse skal hol-

hedsm&SS|gt anvendbal’t til a”e SpOI‘SkIftel’ med des | god Stand' Séledes at Sideskinnernes

tung og/eller hurtig trafik.
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beveegelser holdes sa sma som mulige, og
under ingen omsteendigheder overskrider 2
mm.

. Sporskiftets tunger ma ikke baere meerker af
at blive bergrt af hjulflangerne pa de mod
sideskinnerne vendende flader.

Bem.: Bergrer hjulflangerne en fraliggende
tunge under togpassage, bliver tungen
spaendt som en flitsbue. Nar bergringen op-
hgrer, kan spaendingen — ved tungens tilba-
gefjedring — udlgse drevets fastholdekraft
(falsk opskeering), ved at speerrerullen lgftes
ud af spaerreskiven. Tungernes omstilling vil
herefter veere afhaengig af, om den fralig-
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destol, der ligger neermest tungerullelejet
ved tungemidte.

Bem.: Er disse mal overholdt, vil fraliggen-
de tunger — selv om de i det feerdigt tilslut-
tede sporskifte undertiden kan bergre en el-
ler flere glidestole — veere tilstraekkeligt |af-
tede af tungerullelejerne, saledes at omstil-
ling foregar uden naevneveerdig friktion.

gende tunges fjederspeending er stgrre englg. 0329. Undersggelse af om tungen har lodrefeun

den fastholdekraft, drevet har, nar speerrerul-
len er |gftet.

. Sporskiftets tunger bar hvile pa alle glide?'
stole, og de skal veere lodret spaendingslgse.
Man skal saledes uden besveer kunne lgfte
en fraliggende tunge med en lgftestang, der
med den ene ende hviler mod sideskinnens
fod, se fig. 0329.
Bem.:Hviler tungerne ikke pa alle glidesto-
le, eller findes der veesentligt lodret tunge-
spaend, vil tungerne ofte presse sa steerkt
mod glidestolene naermest tungespids, at
drevets omstillingskraft er utilstraekkelig til 8-
at foretage omstilling, selv om sporskiftet
har tungerullelejer.

Tungerullelejer skal veere fjernet ved den-
ne prgve.

De for pagaeldende sporskiftetype — ved

normaltegning — fastsatte bestemmelser for
sideveerts tungespaend skal veere overholdt.
Tungerne skal slutte til sideskinnen pa hele

den foreskrevne lsengde og til tungestgtterne
med en tolerance pa 2 mm.

Bem.:For stort spaend i en fraliggende tunge

kan bevirke selvopskeering.

Sporskiftets forbindelsesstaenger skal vee-
re frakoblede ved denne og efterfglgende
praver, og sporskiftet skal veere monteret
med tungerullelejer, saledes at tungerne kan
beveeges frit.

Fraliggende tunger skal veere Igftet mindst 4
mm over den glidestol, der ligger naermest
tungerullelejet ved tungespids, og — ved
sporskifter 1:14 — mindst 3 mm over den gli-
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speend.

Sporskifteteammeret skal veere friskt, hvor
drevet eller dets beerejern er fastgjort. Fast-
garelsen skal veere i overensstemmelse med
det for pagaeldende drevtype — ved normal-
tegning — fastsatte. Fra befaestelsesskruer til
svelleender skal der veere mindst 10 cm.
Bem.: Ved flertallet af de her i landet an-
vendte sporskiftedrev beror sikkerhedsfunk-
tionen pa, at befaestelsen til svellerne er so-
lid.

Tungekontrolriglernes udskeering for over-
vagning af tilliggende tunger skal sikre, at
kontrolkontakterne farst slutter, nar »tunge-
tilslutningen« er under 3 mm. Indregulerin-
gen af kontrolsteengernes tandregulering
(henholdsvis ekscentrikboltene) skal derfor
veere sdledes, at kontakterne farst kan slutte,
nar tungetilslutningen er mellem 1 og 2,5
mm.

Bem.: Sikkerhedsreglementets 8§ 11 kreever,
at en tilliggende tunge, som indgar i en ind-
stillet togvej, hgjest kan fiernes 3 mm fra
sideskinnen. Indstilles tungekontrollen imid-
lertid for snaevert, vil der let fremkomme
driftsforstyrrelser.

Kontrollen foretages ved ud fra plus- og
minusstillingen at male, hvor langt den til-
liggende tunge kan treekkes bort fra side-
skinnen, uden at overvagningsklinken stader
mod udskeeringen i riglen, se fig. 0303. Ved
drev uden betjeningslas er afstanden mellem
overvagningsklinken og kanten af kontrol-
riglens udskeaering umiddelbart tilgaengelig



10.

11.

12.

13.

for maling, se fig. 0302. Ved drev med ind14.
bygget las type DSB 1957 o. lign. kan direk-
te maling ikke foretages. Hver kontrolrigel 5.
er derfor forsynet med et maerke, der pa
kontrolriglen for neermeste tunge er anbragt
saledes, at meerket flugter med forkanten af
riglernes forreste styreleje, nar den omhand-
lede afstand er 2 mm. Pa riglen for fjerneste
tunge er meerket anbragt pa tilsvarende ma-
de i forhold til kontrolriglernes bageste sty-
releje. Malemetoden kan kun benyttes, nz‘élr6
bolteslgret er ubetydeligt. '

Tungekontrolriglernes udskeering for over-
vagning af fraliggende tunge skal sikre, af5
kontrolkontakterne farst slutter, nar den fra-
liggende tunge har indtaget sin endestilling.

Tungekontrolriglernes styr ma ikke veere sa
slidt, at riglernes medbringerknaster kan
komme i bekneb, eller rigler ved drev for
pallds o. lign. kan bergre bevaegelsesskivens
tandhjul.

Nar eftersynet 1-10 er foretaget med til-
fredsstillende resultat, forbindes drevet atter
med treeksteengerne henholdsvis mellem-
stangen, og det efterses nu, at alle splitter,
skiver, nitter, skruer, daeksler m. v. er i or-
den.

Treek- og kontrolsteenger samt charnierjern
ved drev i forbindelse med hage- og pallas-
sporskifter skal veere vandrette eller — ved
sporskifte med overhgjde — have samme
haeldning som sporskiftet.

Bem.: Dersom denne regel ikke overholdes,
kan der under en opskeering fremkomme et
»skeevt« treek i sporskiftedrevet, saledes at
dette rejser sig.

Pallasens, hagelasens eller den indbyggede
betjeningslas's funktion iagttages, og det
kontrolleres, at »laseteetheden« er mellem %
0g 2 mm.
Bem.:Malingen foretages ved, at der er tyn-
de plader af ovennaevnte tykkelse mellem
tunge og sideskinne, idet det efterses, om
tandstangen henholdsvis tandsteengerne kan
komme i endestilling.

Ved pallasen skal eftersynet omfatte, at
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Det iagttages, at sporskiftet uden gene kan
omstilles med handsving.

Det efterses i begge drevstillinger, at kon-
trolkontakterne i drevet farst slutter, nar pa-
geeldende kontaktrulle har udfgrt mindst %
af vandringen ned i speerreskiven.
| de to stillinger efterses tillige, at kon-

trolkontakterne farst kan slutte, nar pageel-
dende overvagningsklinke er mindst 1% mm
inde i tungekontrolriglernes udskeering.

Kulbgrster og drevets smgring efterses.
Oliestanden i gearkassen kontrolleres. Mo-
torens fastspaending kontrolleres.

Det kontrolleres, om sporskiftestillingen
svarer til sporskiftekontrolrelseets og spor-

sideskinnen star vinkelret pd mellemstan- Fig. 0330. Eksempel pa notater vedrgrende elektrisk

gen.
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sporskiftedrevs mekaniske montage m. v.
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skiftekontroltableauets stilling. Samtidig ef- under normale driftsforhold. Er der formod-

terses sporskiftesignalets lygtefgring og stil- ning om, at omstillingskraften — pa grund af

ling. fejl — har sendret sig i forhold til den opgiv-
18. Omstillingstiden méles. ne veerdi, kan der foretages maling med
sporskifteprgveapparatet (omstilling med
handsving) i begge omstillingsretninger, jf.
normaltegning. Som falge af friktionsmod-
stand i glidestole, tungespaend m. v. er ma-
lingen behaeftet med stor ungjagtighed og vil
som regel give et resultat, der ligger lavere
end det rigtige.

ae£4' Den pa drevets garantiseddel angivne vaerdi
for fastholdekraften noteres.

Bem.: Fastholdekraften skal ved sporskifter,
der ligger i togveje, som befares af person-
farende tog, veere mindst 100 kg starre end
omstillingskraften.

19. Det prgves, om sporskiftet kan tilbagestiller
under en omstilling.

20. Det efterses, om langplader, tveerplader o.
lign. er sadan udfert, at sporskiftets sporiso-
lation kan forventes at veere driftsikker.

Det prgves, om sporskiftet kan omstilles,
dersom sporisolationen i sporskiftet bes
tes.

21.Under opskaering males kontrolstrammens
stgrrelse. Denne skal veere mindst 0,3 amp.
ved laveste batterispaending.
Bem.:Er stremmen mindre end angivet, vil

kontrolsikringen ikke overbreendes ved op-  pastholdekraften vil ikke sendre sig naev-
skeering af sporskiftet. neveerdigt under normale driftsforhold. Er

22.Ved sporskifter med tidsudkobling preves, der formodning om, at fastholdekraften — pa
om omstillingen standses automatisk efter grund af fejl — har @endret sig i forhold til

10-15 sek. forlgb, dersom omstillingen hin-  den opgivne vaerdi, kan der foretages maling

dres i at udfgres. _ med sporskifteprgveapparatet ud fra begge
~ Sporskifteveekkeren skal da treede i funk- endestillinger. Det bemeerkes, at savel tun-
tion. gespaend som friktionsmodstand i glidestole

23. Den pa drevets garantiseddel angivne veerdi indgar i malingerne.
for omstillingskraften noteres.
Bem.: Et moderne sporskiftedrevs omstil- At ovennaevnte prgver har fundet sted, note-
lingskraft vil ikke aendre sig neevneveerdigt res pa formular, se fig. 0330.
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